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FOREWORD

This Service Manual for SR500(E) has been
published to supplement the Service Manual
for the XT500(C) (1N5-28197-80) and in-
cludes changes in specifications and addition
to the data.

For complete information on service pro-
cedures, it is necessary to use this Service
Manual for the XT500(C) (1N5-28197-80).

AVANT-PROPOS

Ce Manuel d'Atelier pour la SR500(E) a eté
publié¢ pour compléter le Manuel d’Atelier pour
la XT500(C) (IN5-28197-80) et il comprend les
changements dans les caractéristiques ainsi
gu'un ajout dans la donnée.

Pour une information compléte concernant les
procédures d'entretien, il est nécessaire d'utiliser
ce Manuel d’Atelier avec le Manuel d'Atelier
pour la XT500(C) (1N5-28197-80).

YAMAHA SRB00(E)
SERVICE MANUAL
1st Edition, March 1878
ALL RIGHTS RESERVED BY
YAMAHA MOTOR COMPANY LTD.,

YAMAHA SR500(E)
MANUEL D'ATELIER -
lére Edition, Mars 1978
TOUS DROITS RESERVES PAR LA
YAMAHA MOTOR COMPANY LTD.,,

JAPAN JAPON
PRINTED IN JAPAN IMPRIME AU JAPON
NOTICE AVERTISSEMENT

This manual has been written by Yamaha
Motor Company for use by Authorized
Yamaha Dealers and their qualified
mechanics. In light of this purpose it has
been assumed that certain basic mechanical
precepts and procedures inherent to basic
knowledge. repairs or service to this modal
may render the machine unsafe, and for this
reason we must advise that all repairs and/or
sarvice performed by an Authorized Yamaha
Dealer who is in possassion of the requisite
basic product knowledge.

Ce manuel a éé écrit par la Yamaha Motor
Company a l'intention des Concessionnaires
Yamaha Autorisés et de leurs mécaniciens
qualifies. Ceci étant, il a été supposé que cer-
tains principes mécaniques et certaines pro-
cédures de base inhérents & une connaissance de
base, aux réparations ou a l'entretien de ce
modéle peuvent rendre la machine dangereuse,
et pour cette raison nous devons recommander
que toutes les réparation et/ou tout 'entretien
soient faits par un concessionnaire Yamaha
Autorisé qui est en possession de la connais-

VORWORT

Diese Wartungsanleitung flir das Maodell
SAS00(E) wurde zusammengestelit, um die
Wartungsanleitung fiir Madell XT500(C) zu
erginzen ({1IN5-28197-80), und enthélt alle
Anderungen hinsichtlich der technischen
Daten und Wartungsvorgénge.

Um wvollstindige Informationen Gber alle
Wartungsvorgéinge zu gewdhrleisten, mul}
diese Wartungsanleitung gemeinsam mit
der Wartungsanleitung fir Modell XT500 (C)
(1IN5-28197-80) verwendet werden,

YAMAHA SRGE00(E)
WARTUNGSANLEITUNG
1. Ausgabe, Mérz 1978
ALLE RECHTE VORBEHALTEN
YAMAHA MOTOR COMPANY LTD.,
JAPAN
GEDRUCKT IN JAPAN

EINLEITUNG

Diese Anleitung wurde von der Yamaha
Motor Company zusammengestellt und ist
flir anerkannte Yamaha-Héndler und ihre
qualifizierten Mechaniker bestimmt. Bei der
Abfassung wurde daher davon ausgegangen,
daff gewisse Grundregeln der Montage und
Verfahren, die bei unseren Erzeugnissen An-
weandung finden, dem Laser bereits hin-
lénglich bekannt sind,

Ohne dieses Grundwissen ausgefiihrte In-
standsetzungs- und Wartungsarbeiten kon-
nen zur Folge haben, dalk das Fahrzeug nicht



The Research, Engineering and Overseas

Service Department of Yamaha are continual-

ly striving to further improve all models
manufactured by the company. Modifica-
tions are therefore inevitable and significant
changes in specifications or procedures will
be forwarded to all Authorized Yamaha Deal-
ars and will, whera applicable, appear in fu-
ture editions of this manual.

Particularly important information is dis-
tinguished in this manual by the following
notations:

NOTE:

A NOTE provides key information to make
procedures easier or clearer.

CAUTION:

A CAUTION indicates special procedures
that must be followed to avoid damage 1o
the machine.

WARNING:

A WARNING indicates special procedures
that must be followed to avoid injury to a
machine operator or person inspecting or re-
pairing the machine.

SERVICE DEPT.
INTERNATIONAL DIVISION
YAMAHA MOTOR CO,, LTD.

sance de base du produit reguise. Les Départe-
ments de Recherche, d'Engineering et Etranger
de Yamaha s'efforcent en permanence
d'améliorer tous les modéles fabriqués par la
compagnie. :
Les modifications sont de ce fait inévitables et
les changements significatifs dans les
caracléristiques ou les procédures seront
envoyés a4 tous les Concessionnaires Yamaha
Autorisés et, applicables de suite, apparaitront
dans les éditions futures de ce manuel.

Dans ce manuel, les renseignements particulic-
rement importants sont reperes par les nota-
lions suivantes:

N.B.:
Un N.B. fournit les renseignements nécessaires

pour rendre les procédures plus faciles ou plus
claires.

ATTENTION:

Un ATTENTION indique les procédures spe-
ciales qui doivent étre suivies pour eviter
d'endommager la machine.
AVERTISSEMENT:

Un AVERTISSEMENT indique les procedures
speciales qui doivent étre suivies pour éviter a
I'utilisateur ou & la personne inspectant ou
réparant la machine de se blesser.

SERVICE APRES YENTE
SECTION INTERNATIONALE
YAMAHA MOTOR CO,, LTD.

betriebssicher ist. Aus diesem Grunde emp-

fahlen wir. sémtliche Instandsetzungs- und

Wartungsarbeiten ausschlieflich von einer
anerkannten Yamaha-Vertragswerkstatt
diirchfihren zu lassen, die (ber die fir

unsere Erzeugnisse erforderlichen Grund-

kenntnisse verflgt.

Die Versuchs-, Entwicklungs- und Kunden-

dienstabteilungen von Yamaha sind sténdig

bemiiht, alle von der Gesellschaft hergestsll-

ten Modelle noch weiter zu verbessem. Die

dadurch bedingten Anderungen der techni-

schen Daten oder Verfahren werden sémtli-

chen Yamaha-Vertragshéndlern mitgeteilt und
gegebenenfalls in kiinftigen Auflagen dieser
Anleitung beriicksichtigt.

Besonders wichtige Informationen in dieser
Anleitung sind wie folgt gekennzeichnet:
ANMERKUNG:

Eine ANMERKUNG enthélt Informationen,
die einen Vorgang einfacher oder deutlicher
macht,

ACHTUNG:

Unter dem Titel ACHTUNG sind spezielle
Vorgénge beschrieben, die eingehalten
werden miissen, um Beschédigungen an der
Maschine zu vermeiden.

WARNUNG:

Eine WARNUNG bezeichnet einen be-
sondere Vorgang, der eingehalten werden
muf, um Verletzungen des Fahrers bzw. der
Mechaniker bei der Durchfiihrung von Pri-
fungs- oder Reparaturarbeiten zu vermeiden.

KUNDENDIENSTABTEILUNG
FACHGEBIET UBERSEE
YAMAHA MOTOR CO., LTD



Page numbers shown In brackets corres-
pond to page numbers of the XTB00(C)
(1NG-28197-80).

(PAGE 2)
MACHINE IDENTIFICATION

Les numéros de page donnés entre parenthéses
correspondent aux numéros de page du manuel
pour XT500(C) (IN5-28197-80).

(PAGE 2)

IDENTIFICATION DE LA MACHINE

Starting serial numbear

Muméro de série de départ

SAR500E 2J2-100101 SR500E 2J2-100101
SRE00 2J4-000101 SR 500 214000101
(PAGE 3) (PAGE 3)
EXTERNALVIEW VYUE EXTERIEURE
For Europe For other arsas
Pour I'Europe Pour les autres pays

Fiir Europa

Fir andara Gablata

Die in Klammern angegebenen Zahlen
entsprechen den Seitenzahlen der War-
tungsanleitung fiir Modell XTBOO(C)
(1N5-28197-B0).

{SEITE 2)
IDENTIFIKATION DER MASCHINE

Anfangsseriennummar

2J2-100101

SR500E
SRE00 2J4-000101
(SEITE3)
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SPECIALTOOLS

AW

=

11,

12.

13.

14,

15,

16.

17,

18.
18,

Socket Adaptor (P/No. 80890-01104)
Pocket Tester {P/No. 90820-03104)
Electro Tester (P/No. 90890-03021)
Dial Gauge (P/No. 90890-03087)
Flywheel Holding Tool

(P/No. 90890-01235)

Flywheel Puller (P/No. 90890-01188)
Clutch Holding Tool

(P/No. 90890-01024)

. Crankcase Separating Tool

(P/MNo. 90890-01135)
Spacer (P/No. 90890-01202)

. Crankshaft Setting Pot

(F/No. 80890-01012)
Crankshaft Setting Bolt
(P/No, 80880-01017)
Ring Nut Wrench
(P/No. 90890-01051)
Valve Seat Cutter Set
{P/Mo. 80890-04020)
Valve Guide Installer
(P/No. 80890-01128)
Valve Guide Remover
(P/No. 90890-01065)
Compression Gauge
(P/No. 80890-03081)
Valve Spring Compressor
(P/NO. 90B90-01253)
Hand Reamer (P/No. 90880-01211)
Drive Chain Cutter
(P/No. 90890-01081)

QUTILS SPECIAUX

s

11,

12,

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

Adaptateur pour Douille

(No./P 90890-01104)

Testeur de Poche (No./P 90890-03104)
Electro-Testeur (No./P 90890-03021)
Comparateur & Cadran

(Mo./P 90890-03097)

Outil de Maintien de Volant

(No./P 90890-01235)

Extracteur de Volant

(No./P 90890-01189)

Outil de Maintien d'Embrayuage

{No./P 90890-01024)

Qutil de Séparation de Carter

(Mo./P 90850-01135)

Entretoise (No/P 90890-01202)

Pot de Misc en Place de Vilebrequi
(No./P 90890-01012)

Boulon de Mise en Place de Vilebreguin
(No./P 90890-01017)

Cle pour Ecrou Annulaire

(No./P 90890-01051)

Jeu de Fraises pour Siege de Soupape
(No./P 90890-04020)

Outil de Mise en Place de Guide de
Soupape (No./P 90890-01128)

Outil d'Extraction de Guide de Soupape
(No./P 90890-01065)

wManométre (No./P 90850-03081)
Compresseur de Ressort de Soupape
(No./P 90890-01253)

Alésoir & Main (No./P 90890-01211)
Separateur de Chaine de Tra nsmission
(No./P 908490-01081)

SPEZIALWERKZEUGE

L

o B 0

11.

12.

13.

14,

16.

16.
17,

18
9.

Adapter fir Steckbuchsan

(Teile-Nr. 90890-01104)
Taschenpriifgerét

{Teile-Nr. 80830-03104)
Elektrotester {Teile-Nr, 30890-03021)
MeRuhr (Teile-Nr, 808980-03097)
Schwungrad-Haltewerkzeug
(Teile-Nr, 90890-01235]
Schwungrad-Abziehwarkzeug
(Teile-Nr. 90890-01189}
Kupplungs-Haltewerkzeug

(Teile-Nr. 850830-01024)
Kurbelgeh#éuse-Trennwarkzeug
(Teile-Nr, 30890-01135)
Abstandhaltar (Teila-Nr. 90880-01202}
Kurbelwelle-Montagehllse

{Teile-Nr. 30880-01 012)
Kurbelwelle-Montageschraube
(Teile-Nr. 90890-01017]
Ringmutternschissel

(Teile-Nr. 90890-01061]
Ventilsitz-Frasersatz

(Tedle-Nr. 90890-04020)
Ventilfiihrungs-Einbauwerkzeug
(Teile-Nr. 90890-01128)
Ventilfiihrungs-Reibahle

{Taile-Nr. 90890-010665)
Manometer {Teile-Nr, 30890-03081)
Ventilfeder-Ein-und Ausbauwerkzeug
(Teile-Nr. 90890-01253)

Reibahle {Teile-Nr. 90890-01211)
Autriebsketten-Trennwerkzeug
(Teile-Nr. 30890-01081 }



(PAGE 6~ 7)
MAINTENANCE AND LUBRICATION CHART

PERIODIC MAINTENANCE

Unit: Km {mi)
Initial Thereafter every
Item Remarks 600 1,500 3,000 3,000 6,000
{300) {1,000} (2,000 (2.000) (4,000)
Cylinder Check compression O &
Valve Check/Adjust valve clearance O O O
] ; 4 500 4 500
Cam chain Check/Adjust chain tension check (3.000] (3.000)
Spark plug Inspect/Clean or replace as required O O O
: 1,600
Air filter Dry type—Clean/Replace as required o (1.000)
Carburetor Check operation/Adjust as required o O
Brake system (complete) Check/Adjust as required—Repair as required O o I:'gi
1,600
Wheels and tires Check pressure/Wear/Balance O (] o
(1,000)
Fuel petcock Clean/Flush tank as required O O
Battery Top-up/Check specific gravity and breather pipe o o O i:'g;.'?l
Ignition timing Adijust as required check check
Lights/Signals Check operation/Replace as required o ) O {: 'g]
" " : 1,500
Fittings/F asteners Tighten before each trip and/or ... O O O (1.000)
Drive chain Check tension/Alignment Every 500 (300)
; 1,600
Clutch Check [Adjust O O Q (1.000)




LUBRICATION INTERVALS

Unit: km (mi)
Initial Thereafter every
Item Remarks Type 500 1,500 3,000 3,000 8,000
{Recommended lubricants) {300) (1,000) {2,000) (2,000} (4,000)
Engine ail Replace/Warm engine SAE 20W/40 type O O O
before draining “SE" motor oil
Replace filter element and
Qil filter/Qil clean ol strainer/After = o o o
strainer installing start engine check
oil leaks
E:mn:\;ulfhl ’ Apply thoroughly SAE 10W/30 motor oil O o o
Throttle grip/
Woasing Apply lightly Lithlum base grease o) 8}
Eront forks Dm#ri :::mr"tplata}v—ﬂhmk SAE 10W/30 type “'SE” o
specifications maotor oil
Steering Inspect thoroughly /Pack Medium-weight wheel 12,000
bearings moderately bearing grease (8,000)
Speedometer Inspect thoroughly /Pack 12,000
gear housing moderately AR Bt gronss (8,000)
12,000
Rear arm pivot shaft Apply lightly Lithium base grease
(8,000
: Medium-weight wheel 12,000
Wheel bearings Do not over-pack biearkng gresse (8,000
Drive chain Clean and lube SAE 10W/30 motor oil Every 500 (300)
Brake pedal shaft Apply lightly Lithium base grease Q o
Change pedal shaft Apply lightly Lithium base grease O Q

NOTE:

1. When disassembling the master cylinder or caliper cylinder, replace the brake fluid,

Normally check the brake fluid level and add the fluid as required.
2. On the inner parts of the master cylinder and caliper cylinder, replace the oil seals every two years.
3. Replace the brake hoses every four years, or if cracked or damaged.




(PAGE 8 ~ 9)
TABLEAU D'ENTRETIEN ET DE LUBRIFICATION

ENTRETIEN PERIODIQUE

Unité: km
Pides Riie Initial : Ensuite, tous les
500 1.500 3.000 3.000 6.000
Cylindre Contrdler la compression @) O
Soupape Contréler/Régler le jeu de soupape 0 O O
Chaine de distribution Contréler/Régler la tension-de la chaine contrdler 4500 4.500
Bougie Inspecter/Nettoyer ou rt;flpll_';ﬂf si nécessaire 0 O = O
Filtre & air Type sec—Nettoyer/Remplacer si nécessaire O O 1.500
Carburateur Contrdler le fonctionnement/Régler si nécessaire O 0 o
Systéme de freinage (complet) Contréler/Régler si nécessaire-- Réparer si nécessaire O O O 1.500
Roues et pneus Contraler la pression/]"Usure/l"Equilibrage O O O 1.500
Robinet 4 essence Nettoyer/Rincer le réservoir si nécessaire O O O
Batterie ;; ﬂ::: ;::;?:Ennmmkr la gravité spécifique et o o o 1 500
Avance 4 'allumage Régler si nécessaire contréler contréler
Eclairage/Signalisation Emncr:! I':::III;; le fonctionnement/Remplucer si o 1 500
Boulonnerie Serrer avant chaque randonnée et/ou O 1.500
Chaine de transmission Contréler la tension/I'Alignement Tous les 500
Embrayage Contréler/Régler Q O O 1.500




INTERVALLES DE LUBRIFICATION

Unité: km
[nitial Ersuite, tous les
Pigce Remargues Type :
{ Lubsifiznts recommanidés) i L i e - i
o " - i
Fiibs eistesis Changer{Faire chauffer le Hm?el FmEFur SAE 20W/40 o a o
moteur gvant de vidanger type “SE
Changer i"élésnent du filtre
et nettoyer le filtre 4
Fiitre 4 huile ilef Aprés Ja mise en - 0 O o
place, démuarrer ie moteur ef
contebler #°if ¥ a des fuites
Chuiae e sommandny Huiler soigneusement Huile motenr SAE 1HW/ 30 O £ O
Compleur
mi’uigné:: d accélérateurs . G L
| kamaat (Graisser légdrement Ciraisse & base de lithium o G
Yidanger completement- Huile moteur SAE 10W/30
Fourche avant Controier les type “SE" o
garactéristiqnes
Roulemenis de Inspecter soigneusement/ | Graisse semi-fluide pour
S 3 12,060
direction Carnir modéréent roulements de rove
Logement de pignon Inspecter soigneusement) | Graisse i base da 3 0G0
d'indicatenr de vitesse Garnir modérémant fithium :
Axe pivol de brag arridre Graisser ldptrement Graisse 3 base de fHthium 12000
ﬁﬁﬁﬁﬁ 5 Graisse semi-fluide poor i i
Roulements de roue Me pas surcharger el Rt e b . 12 550
Chaine de transmission Nettoyer et lubrifier Huile moteur SAE 10W/30 Tous les 500
Axe de pédale de frein Graisser légdrement Gralsse & base de lthivm & O
A 0s pécale ds Graisser lépdrement Graizse & base de Sithium O O
sélecteur
MN.B.. e

1. Lors du démoatage du maitrecylindre ou du cylindre de

I'étrier, chianger fe liquide de frein.

2. En ce qui concerne les parties internes du maitre-cylindre el du cyfindre de I'étrier, changer les joints d'huile tous les deux ans.

3, Changer les tuyany de frein tous les guatre ans, ou s'ils sont fendus ou endommages.

s




ISE'TEN 10~ 11)
WARTUNGS— UND SCHMIERTABELLE

REGELMARIGE WARTUNG

Einheit: km
Anfénglich nach Danach alla
i Remerkung 500 1,500 3.000 3.000 6.000
Zylindar Verdichtungsdruck priifen o O
Vantil Ventilspiel priiffen/einstellen O O 0
Steusrkatie Kettenspannung priifen/einstellen priffen 4.500 4 600
Ziindkerze Priten/reinigen oder erneuern, wenn erforderlich O O @
Luftfilter Tﬁmrn!usmhmng reinigen/erneuern, wis & = P
erforderlich
Vergaser Funktion priifen/einstellen, wein arforderlich o O O Q
Hran;_s.anlma Prifen/reinigen oder erneuern, wenn erforderlich O () O 1.500
Réader und Reifen Reifendruck/Verschlei/&uswuchtung prifen O O (8] 1.500
Kraftstoffhahn Reinigen, Tank ausspilen, wenn erfovderlich O Qo (@)
Batterie Castilliertes Wasser nachfillen, spezifisc
Gewicht/Beliftungsrohr prﬁfanm = & 2 2 300
Zindzeitpunkt Einstallan, wann erforderlich priifen priifen
Leuchten/Signale Funktion priifen; erneuern, wenn erforderlich O Q O 1.60D
_Enrunigummlmm Festziehen, vor jeder Fahrt und/oder O o O i.500
Antriehskette Spannung/Ausrichtung priifen Alle 500
Kupplung Priifen/einstellen | © 0 0 1.500




SCHMIERINTERVALLE

Einheit: km
Anfanglich nach Danach alle
Benennung Bemerkunyg Schmiermittel 1,600 3.000 3.000 6.000
Erneuern; Motor vorher Motordl SAE 20W/40 .
Motord| warmiaufen lassen o S © i
Filterglement ernsuern -
und Filtersieb reinigan:
Olftiter/Olfiltersiek nach dem Einbau Motor s O O
anlassen und auf Olaustritt
priifen,
Seilztge/instey- Griindlich auftragen Motord! SAE 10W/30 o o
mentenwelle :
Gasdrehgriff/Geh5use Leicht auftragen Lithiumfett O
Vollstindig entlesren;
Vorderradgabel technische Daten Motoral SAE 10W/30 “SE™ O
kontrollisren
Grindlich prifen; nicht Mittelschweres
Steuerkopfiager zu dichrt fiiten Radlagerfett i
Geschwindighkaits- Griindlich prifen; nicht "
messer-Antrieb zu dicht filien HRNGontet TR
Drehzapfen der . h .
Hinterradschwinge Leicht auftragen Lithiumfett 12.000
Radlager Nicht zu dicht filllen Mittelschweres Radlagerfett 12.000
Antriebskette Reinigen und schmieren Motordl SAE 10W/30 Alle 500
Bremspedalwelie Leicht auftragen Lithiumfert 2 G
Schaltpedalwelle Leicht auftragen Lithiumfert O O
ANMERKUNGEN: - —

1. Wird der Hauptbremszylinder oder der Bremssattelzylinder zerlegt, dann ist die Bremsflissigkeit zu erneuern, Normalerweise solite der
Bremsflissigkeitsstand gepriift und ggf. Bremsfliissigkeit nachgefiiit werden,

2. Die ﬁidlchtffnge an der Innenseite des Hauptbremszylinders und des Bremssattelzylinders solten alle zwei Jahre grneuert werden,

3. Den Bremsschlauch aile vier Jahre erneuern, oder wenn gesprungen bzw. beschadigt,




(PAGE 12 ~ 286)
ENGINE

Carburator

|

b.

Idle speed adjustment
Start the engine and warm it up for a
few minutes.

Set the engine idle speed to specified
engine speed by turning the throttle
stop screw in to increase the engine
spead or back out the screw to decrease
tha engine speed.

’» Idle engine speed: 1,100 r/min

— CAUTIGN:
Whan sstiing the sngina ldle spesd,
warm angine siarier must be sat "OFF"
position.

Use a tachometer for chacking and ad-
justing the engine speed.

(PAGE 12 ~ 26)
MOTEUR

Carburateur

b.

ATTENTIOM:

Réglage du régime de ralenti

Démarrer le moteur et le faire chauffer
pendant quelques minutes.

Fixer le régime de ralenti du moteur a la
valeur spécifiée en vissant la vis butée
d'accélérateur pour augmenter le régime
ou la dévissant pour diminuer le régime,

_l ‘ Régime de ralenti du moteur: 1.100 tr/mn

Utiliser un compte-tours pour le conirdle
et le réeglage du régime moteur.

Lors du réglage du régimz de ralenti du
motees, le starier pour mofeur shawd doit
étre meis sur ia position “OFF",

Bn gl o= B

(SEITEN 12 ~ 286)
MOTOR

Vergasar

1. Einstellen der Leerlaufdrehzahl

a. Den Motor starten und flr
Minuten warmlaufen lassen.

b. Danach die Motorleerlaufdrehzahl auf
den vorgeschriebanen Wert einstellen:
die Drosselanschlagschraube hinein-
drehen, uin die Motordrehzehl zu er-
héhan, herausdrehen, um die Drehzahl
zu vermindern,

Motor-Leerlaufdrahzahl: 1.100U/min

giniga

Fir das Priifen und Einstallen der Motor-
drehzahl sollte ein Drehzahlmessar ver-
wendsat warden.

ATHYUMG:
Fiir das Linstzlien dar Leerlaufdrehzahl
mufl der Startar fdr warman Motor suf
Fositicn ,,OFF"” gestallt warden,

ldle speed adjusting scraw
Warm engine stortor

Vis de réglage du régime de ralemti
Starter pour moteur chaud

Learlaufdrehzahi- Einatellschrauba
Startar {lr wearmean Motor



4. Throttla cable adjustmant

MOTE:
ldle speed shouid be st before maiing this
adjusiment,

Tha throttle grip should havs 2 play of
Z~ & mm (OB ~ G20 in} in the
turning direction at the grip flange. i
the play is not in this rangs, take the
follewing steps for adjustmant:

8. Loosen the adjuster (B and T) lock
nuts, and fuily turn the sdjusters (B
and C) in,

b. Adjust the throtile grip fres play as
specified (2 ~ & mm at grip flanga) by
turning the adiuster (&) in o out.

MOTE:
Warrn engine starter knob must 5 est
“QFF" position.

MOTE:

Throttle cable free play must be adiusted
after the cakle is coirectly routad (Refer to

wire and pipe routing diagram).

— CAUTION:
Set warm engineg sisrtsr to tha "ON"
pesitien, and closa the throttie grip,
And, be sure to return the warm enging
starter to “"OFF" position from “"ORN”
pogition,

Above inspection should be repasisd
two o thres timaes.

10

2. Réglage du cdble d’accélérateur

LB
Le reglage du régime de ralenti doit étre fait
avant de procéder 4 ce réglage.

L2 poignée d’accélérateur doit avoir un jeu
de 2 ~ 5 mm dans le sens de roiation, au
niveau de !a collerette de ia poignée. Si le
jeu n’est pas compris dans cette gamme,
suivre les étapes ci-aprés pour le réglage:

a. Desserrzr les contre-écrous des dispositifs
de reglage (B et T), et visser a fond ies dis-
positifs de réglage (B et C).

b. Reégler le jeu de la poignée d'accélérateur
comme spécifié (2 ~ 5 mm au niveau de
la collereite de la poignée) en vissant ou
dévissant le dispositif de réglage (A).

H:—Eal
Le bouton du starter pour moteur chaud doit
étre mis sur la position “OFF™,

M8 —
Lz jeu de cible d’accélérateur doit étre réglé une
fois que le ciible a ¢i¢ correctement mis en place
iYoir le schéma de cheminement des cébles et
tuyaux), -

—ATTENTION:

Mutire le sterier pour modewr chsud sar ia
position DN, 2t fermer i poignde 2'gme-
célératesr,

Ensaite, falre passer le sisrier pour moieur
chapd de I position “ON" & Il position
“QFF",

LYnspection ci-dessus doit Stre répdtée dewn

cu irols fois.

2. Einstellen des Gasseilzuges

ANMERKUMNG:
Die Leerlaufdrehzahl muR vor dieser Einstal-
lung einjustiert werdean.

Der Gasdraehgriff sollte ein Soial von 2 ~
d mm in Drehrichturg aufweissn, wenn
em Griffflansch gemessen. Entspricht
das Spiel nicht diesem Bareich, dann ist
dia Einsteillung wie folgt durchzufiihren:

a. Die Sicherungsmuttern der Einsteller
(8 und C) I6sen und die Eirsteller (B und
C) garz hineindrahan,

b. Parach das Spial am Gasdrehgriff auf
den vorgeschrigbanen Wert (2 ~ Smm
am Griffflansch) sinstsllen, indem der
Einstaller (A} hinein- oder heraus-
gadraht wird.

AMMERKUNG:
Der Starterknopf flr warmer Motor mug
auf Position ,,OFF" gastalit werden.

ANMERKUNG:
Das Spial des Gasseilzuges muR eingestellt
werden, nachdem das Gesseil richtig verlegt
wurde (siehs Kabel- und Seilzugfiihrungs-
plan).

— ACHTUNG:
Don Btanverknegf fir warmen Motor auf
Fositien ,,BM" stelien und den Gas.
drefigrif? vollstindiy schlisBen. Danach
den Startarknopd Hir den warmen Motor
vionr Fozitien ,, OGN auf Position , ODFF”
zuriickbringan.

Die oblgs Prifung ist zwel- odes dreimal
| 2 wiedearhiaisn,




Air Filter

1. Removal

a. Remove the right side cover.

b. Remove the screws from the filter case
cover and remove the cover.

c. Remove the filter alement from the fil-
ter casa.

2. Cleaning method
Tap the element lightly to remove
most of the dust and dirt; then blow
out the remaining dirt with com-
prassed air through the inner surface
of the element outward. If element is
damaged, replace.

3. Reassemble by reversing the removal

procedure. Check whether the element
is seated completely against the case.

1. Handlabar grip llange 6. Adjustar C

2 2~ Bmm (008~ 0.20in] freo play 6. Theoitle wite 1
(a1 the grip flangs) 7. Throttle wire 2

3. Adjuster A B. Carburator

4 Adjuster B 8. Warm engine starter

I, Collerelie de la poignde da guidon 5. Disposilil de réglage C

2. Jeude 2 ~ 5 pwin {ai divenii de b 6. Cible d"accélérateur |
collereiie de la poignée) 7. Cilble d"accditratenr 2

3. Pispositil de réglage A B. Curbarrateur

4. Dispositif de réglage B %, Storier powr moteur chad

1. Grliflansch B, Gazseil 1

2, Spial 2 ~ 5 mim am Griffflanach 7. Gasseil 2

3. Emnstalier A B. Vergaser

4, Einstelisr 8 8. Swanarknopl 10r warmen Maotor

8. Einstelisr C

Filtre & Air Luftfilter
1. Deépose 1. Ausbau

. &, Enlever le couvercle lateral droit.
b. Enlever les vis du couvercle de boitier de
filtre et enlever le couvercle.
c. Enlever I'élément du filtre du boitier de
filtre.
2. Meéthode de nettoyage
Taper légérement I'élément pour éliminer
la plus grosse partie de la poussiére et de la
saleté; puis chasser la saleté restante vers
I'extérieur en passant la surface intérieure
de I'élément a 'air comprime. Si I'élément
est endommageé, le changer.
3. Remonter en inversant la procédure de
dépose. Contrdler si 'élément est com-
plétement appuyé contre le boitier.

a. Den rechten Seitendeckel abnehmen.
b. Die Schrauben vom Filtergehéusedeckel

ausdrehen und den Deckel abnehmen.
Das Filterelement aus dem Filter-
gehéduse herausnehmen.
Reinigungsverfahren

Leicht gegen das Filterelement klopfen,
um anhaftenden Staub 2zu I|dsen;
danach den restlichen Staub mit Druck-
luft von der Innenseite her ausblasen,
Wenn das Element beschédigt ist,
diesas erneuern.

Danach das Luftfilter in umgekehrter
Reihenfolge des Zerlegens zusammen-
bauen. Darauf achten, dalt das Filter-
element richtig am Gehduse aufliegt.
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Free Play Adjustment

Loosen the handlebar lever adjuster lock nut.
Mext, turn the length adjuster either in or
out until proper lever free play is achieved
(see illustration).

12

Reéglage du Jeu

Desserrer le contre-écrou du dispositif de
réglage situé sur le levier du guidon. Ensuite, vis-
ser ou deévisser le dispositilf de réglage de la
longueur jusqu'a ce que le jeu de levier correct

soit obtenu (voir 'illustration).

Einstellen des Spiels

Die Sicherungsmutter des Einstellers am
Handhebel losen. Danach den Einsteller
hinein- oder herausdrehen, bis der Hebal
gemdfR Abbildung das richtige Spiel aufwaeist,

LoEk il

. Adjusiar
B 2=~ 3Immi1/G~ 1/8in)

. Conlre-cciou
. Disposifif de réglage
. &= J mm

1. Sicharengsmiittar

Eireabel @

g 2= 3mm



Cam Chain Adjustment

1. Remove the left crankcase cover.

2. Rotate crankshaft in a counter-
clockwise diraction (viewed from the
left side of the engine) to place all
slack in the area of the chain tensioner.
Align the “T" mark on the flywheel
with the timing mark on the crankcase
at the compression stroke.

Remove the adjuster cap.

Loosen the adjuster lock nut.

Turn the adjuster in until the push rod
(inside the adjuster) is flush with the
end of the adjuster.

5o

NOTE:
Start the engine. While keeping it idling,
check the movement of the push rod. If it
moves slightly, the adjustment is correct. If
it does not moves at all, the adjuster is too
tight. Loosen the adjuster so the push rod
maves slightly.

Réglage de la Chaine de Distribution

1. Enlever le couvercle de carter gauche.

2. Tourner le vilebrequin vers la gauche (en
regardant du cdté gauche du moteur) pour
mettre tout le mou dans la zone du tendeur
de chaine.

Aligner le repére “T" situé sur le volant
avec le repére d'allumage situé sur le car-
ter, ceci en course de compression.

3. Enlever le capuchon du dispositif de
réglage.

4. Desserrer le contre-écrou du dispositif de
réglage.

5. Visser le dispositilf de réglage jusqu'a ce
que le champignon de poussée (&
I'intérieur du dispositif de réglage) soit au
ras de 'extrémité du dispositif de réglage.

N.B.:
Démarrer le moteur. Tout en le faisant tourner
au ralenti, controler le mouvement du
champignon de poussée. S'il se déplace légére-
ment, le réglage est correct. S'il ne se déplace

pas du tout, le dispositif de réglage est trop serre.

Desserrer le dispositif de réglage de maniére 4
ce que le champignon de poussée se déplace
légérement.

Einstellen der Steuerkette

1. Den linken Kurbelgehdusedeckel
abnehmen.

2. Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen [gesehen von der linken
Seite des Motors), um den gesamtan
Durchhang in die N&he des Kettenspan-
ners zu bringen. Danach die Markierung
.T* am Schwungrad mit der Ziind-
zeitpunktmarkierung am Kurbelgeh#use
fiir den Verdichtungstakt ausrichten,

3. Die Einstellkappe abnehmen.

4. Die Sicherungsmutter des Einstellers
lsen.

5. Den Einsteller hineindrehen, bis die
Schubstange (im Einsteller) blndig mit
dem Ende des Einstellers abschliefit,

ANMERKUNG:
Den Motor anlassen. Bei Leerlaufdrehzahl
danach die Bewegung der Schubstange
priiffen. L&Rt sich die Stange leicht bawegen,
dann ist die Einstellung richtig; wenn nicht,
dann ist der Einsteller zu fest angezogen.
Den Einsteller in diesem Fall lésen, so daf
sich die Stange leicht bewegen I85t.

13



6. Tighten the adjuster lock nut,
7. Install the adjuster cap and the left
crankcase cover.

Adjuster cap tightening torque:
18 Nm (1.8 m-kg) (13.0 ft-Ib)

Valve Clearance Adjustment

1. Remove the bolts (2) securing the seat
to the frame. Remove the seat.

2. Turn the fuel petcock to "ON" and dis-
connect the fuel pipe and air breather
pipe.

3. Remove the bolts (3) securing the fuel
tank to the frame and remove the fuel
tank.

4. Remove intake and exhaust tappet
covers and left crankcase cover.

14

6. Serrer le contre-écrou du dispositif de
réglage.

. Installer le capuchon du dispositif de
réglage et le couvercle de carter gauche,

1

Cuuple- de serrage du capuchon du
dispositif de réglage:
1,8 Nm (1,8 m-kg)

Ead

Réglage du Jeu de Soupape
k.

Enlever les boulons (2) fixant la selle au
cadre. Enlever la selle.

Mettre le robinet a essence sur “ON" et
debrancher le tuyau & essence et le tuyau
d’aération.

Enlever les boulons (3) fixant le réservoir a
essence au cadre et enlever le réservoir a
CSsence.

Enlever les couvercles de poussoir d"admis-
sion et d'échappement et le couvercle de
carter gauche.

- i =

e

. Adjuster lock nut
. Adjuster
. Push rod

. Contre-écrou du dispositif de reglage

Dispostl de reglage

. Champignon de poussée
. Eingtallar-Sichaningsmautiar

Einstallar
Schubstangs

6. Danach die Sicherungsmutter des
Einstellers fastziehen.

7. Die Einstellkappe anbringen und den
linken Kurbelgehdusedeckel wieder

montiaren.

Anzugsmoment der Einstellkappe:
18 Nm (1.8 m-kg)

Einstellen des Ventilspiels

1. Die Schrauben (2) ausdrehen, mit
welchen der Sitz am Rahmen befastigt
ist. Danach den Sitz abnehmen,

2. Den Kraftstoffhahn auf Position . ON"
stellen und die Kraftstoffleitung und
das Bellftungsrohr abtrennen.

3. Die Schrauben (3) entfernen, mit
welchen der Kraftstofftank am Rahmen
befestigt ist; danach den Kraftstofftank
abnehmen.

4, Die Einstelldeckel fiir die Einlaf- und
AuslaBventile sowie den linken Kurbel-
gehdusedeckel abnehmen.



5. Align the "T" mark on the flywheel
with the timing mark on the crankcasa,
This places the piston at the top dead
center and the valve clearance should
be checked and adjusted at T.D.C. on
the compression stroke by observing
when the valve adjusters have clear-
ance.

6. Use a feeler gauge to determine the
clearance.

Intake valve (Cold):
0.10 mm (0.0039 in)
Exhaust valve (Cold);

0.15 mm (0.0059 in}

7. Loosen the valve adjuster lock nut.
Turn the adjuster in or out to obtain
the correct clearance. Hold the adjus-
ter to prevent it from moving and
thoroughly tighten the lock nut.
Recheck the clearance after tightening.

NOTE: — — - -
Valve clearance check and adjustment
should be done when the engine is cold,

5. Aligner le repére “T" situé sur le volant

avec le repére d'allumage situé sur le car-
ter.
Ceci positionne le piston au point-
mort-haut et le jeu de soupape doit étre
contrdle et réglé au P.M.H. sur la course
de compression en observant quand les
dispositifs de réglage de soupape ont du
jeu.

6. Ultiliser un calibre & lames pour déterminer
le jeu.

Soupape d’admission (A froid):
0,10 mm
Soupape d'échappement (A froid):

0,15 mm

7. Deévisser le contre-écrou du dispositif de
réglage de soupape. Visser ou dévisser le
dispositif de réglage pour obtenir le jeu cor-
rect. Tenir le dispositif de réglage pour évi-
ter qu'il bouge et serrer soigneusement le
contre-écrou.

Recontroler le jeu aprés le serrage.

Hlﬂi: E
Le contrile et le réglage du jeu de soupape doi-
vent étre effectués quand le moteur est froid.

| T

Intake tappet cover
Exhawst tappet cover

Covercle de poussair d admiasion
Couvercle de poussoir d'échappement

. Einlafivanti-Einstelldecksl
. AuslaBvantil-Einstelldeckal

5. Die Markierung , T am Schwungrad

mit der Zindzeitpunktmarkierung am
Kurbelgehéiuse ausrichten.
Dadurch wird der Kolben in den oberen
Totpunkt des Kompressionstaktes
gebracht: in dieser Stellung ist das
Ventilspiel zu priifen, indem das Spisl
am Ventileinsteller gemessen wird.

6. Fir das Messen daes Spiels ist eine
Fihlerlehre zu verwenden.

EinlaBventil (kalt): 0.10 mm
Auslalventil (kalt): 0,156 mm

7. Die Sicherungsmutter des Ventilein-
stellers l6sen. Den Einsteller hinein-
oder herausdrehen, um das richtige
Spiel einzustellen. Danach den Ein-
steller festhalten und die Sicherungs-
mutter wieder richtig festziehen.

MNach dem Festziehen der Mutter, das
Spiel nachmals knotrollieran,

ANMERKUNG:
Das Ventilspiel ist bei kaltern Motor zu pri-
fen bzw. einzustellen,

16



1. Fosler gauge
1. Calibre & Inmes
1. Fohlaslabda

8. Install the intake and exhaust tappet
covers and left crankcase cover,
9. Install the fuel tank and seat.
10, Connect the pipes.

(PAGE 27 ~ 38B)
CHASSIS
Fuel Petcock Cleaning
1. Turn the petcock lever to the "ON" or
“"RES" position. Remove the fuel pipe.
2. Remove the drain cover and clean it
with solvent.
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Installer les couvercles de poussoir
d'admission et d'échappement et e
couvercle de carter gauche.

Installer le réservoir a essence et la selle.
Brancher les tuyaux.

(PAGE 27 ~ 38)
CHASSIS

Nettoyage du Robinet a Essence
#

Mettre le levier du robinet sur la position
“ON" ou “RES". Enlever le tuyau a es-
sence.

Enlever le couvercle de vidange et le net-
toyer avec du dissolvant.

Adjustar
Valva l'diul'l wirgrich
Adjuster lock mut

. Diigpositif de réginge
. Ckt de réglage de soupape
Y. Conire-écron dy dij'miﬁr,;[,; rEEhJEE

. Einsiglier
. Schiizsal fir Ventileinstalior
Sicherungsmutier des Einstallass

8. Die Einstelldeckel fiir EinlaB- und
Auslalventile und den linken Kurbelge-
hdusedeckel anbringen.

9. Den Kraftstofftank und den Sitz ein-
bauen.

10. Die Rohrleitungen wieder anschliefen,

(SEITEN 27 ~38)
FAHRGESTELL

Reinigen des Kraftstoffhahns
1. Den Kraftstoffhahn auf Position ,.ON"
oder ,,RES" stellen und die Kraftstoffleit-
ung abtrennen,
2. Den AblaRdeckel entfernen und mit
Lésungsmittel reinigen.

1. Drabn covar
I, Couvercle de vislampe
1. Ablaftdeckel



Front Brake Adjustment
The front brake lever should be so adjusted
that it has a free play of 5 ~ 8 mm (0.2 ~
0.3 in) at the lever end,
1. Loosen the lock nut on the brake lever.
2. Turn the adjuster so that the brake
lever movement at the lever end is b
~ B8 mm (0.2 ~ 0.3 in) before the ad-
juster contacts the master cylinder
piston.
3. After adjusting, tighten the lock nut.

NOTE:
Check for correct play and make sure it is

working properly.

Rear Brake Adjustment
For disc brake

CAUTION:

For the brake pedal position adjuutman't,
be sure to proceed as follows.

Réglage du frein avant Einstellan der Vorderradbremse

Le levier du frein avant doit étre régle de manié- Der Handbremshebel flir die Vorder-
re & ce qu'il ait un jeu de 5 ~ B mm & son ex- radbremse sollte ein Spiel von 5§ ~ B mm
trémité. {gemessen am Ende des Hebels) aufweisen.

1. Desserrer le contre-écrou situé sur le levier 1. Die Sicherungsmutter am Bremshebel
de frein. lGsen.

2. Tourner le dispositil de réglage de maniére 2. Den Einsteller drehen, bis die Beweg-
@ ce que le mouvement de I'extrémité du ung am Hebelende 5 ~ B8 mm betrégt,
levier de frein soit de 5 ~ B mm avant que bevor der Einsteller am Hauptbrems-
le dispositil’ de réglage touche le piston du zylinder ansteht,
maitre-cylindre. 3. Nach dieser Einstellung, die Sicherungs-

3. Apres le réglage, serrer le contre-écrou. mutter wieder festziehen.

N.B.: ANMERKUNG: =
Contrdler si le jeu est correct et s’assurer que le Auf richtiges Spiel achten und prifen, dai
frein fonctionne correctement, die Vorderradbremse richtig arbeitet.

1. Acjustar

2. Lock muf

8 B~ 8mmi02~0.3in)
|

2

. DisposEtil de réglage

- Enilre-Eerivi
0.5 ~ B mun
1. Einstefar
2, Sichsrungsmuitter
p. 5~ Bmm
Réglage du Frein Arriere Einstellen der Hinterradbremse
Pour le frein a disque Fir Scheibenbremse
ATTENTION: ACHTUNG:
Pour le réglage de la position de la pédale de Die Position des FuBbremspedals un-
frein, étre siir de procéder comme suit: bedingt gemé&R nachfolgender Beschrei-
bung einstellen.

The rear brake pedal should be so adjusted
that it has a free play of 13 ~ 15 mm (0.51
~ 0,69 in) from when the brake pedal is
trod to when the brake begins to be affect-
ed.

La pédale du frein arriére doit étre réglée de
maniére & ce qu'elle ait un jeu de 13 ~ 15 mm
entre le moment ou le frein commence a étre
effectif.

Das Bremspedal fiir die Hinterradbremse
sollte so eingestellt werden, daf? das Spiel
vom Beginn des Hubes bis zum Greifen der
Bremse 13 ~ 15 mm betrégt.



—CAUTION:
See that the punched mark on the brake
rod is not above the top surface of the
adjuster lock nut in securing the brake
rod adjuster lock nut.

For drum brake

The rear brake should be adjusted so the
end of the brake pedal moves 20 ~ 25 mm
(0.79 ~ 0.98 in). To adjust, turn the adjust
nut on the brake rod clockwise to reduce
play; turn the nut counterclockwise 10 in-
crease play. Check whether or not the brake
light operates correctly after adjusting.

Inspecting The Brake Fluid Level (For
disc brake)

Insufficient brake fluid may allow air to
enter the brake system, possibly causing
the brakes to become ineffective.

— ATTENTION:
Lors du serrage du contre-écrou du dispositif
de réglage de la tringle de frein, contrler que
le coup de pointean situé sur la tringle de
frein n'est pas situé au-dessus de la surface

supérieure de ce contre-écrou.

Pour le frein a tambour

Le frein arriére doit étre réglé de maniére a ce
que I'extrémité de la pédale de frein se déplace
de 20 ~ 25 mm. Pour régler, tourner I'écrou de
réglage situé sur la tringle de frein vers la droite
pour diminuer le jeu: tourner I'écrou vers la
gauche pour augmenter le jeu. Apres le réglage,
controler si le feu stop fonctionne correctement

ou pas.

Inspection du Niveau du Liquide de Frein

(Pour le frein & disque)

Une quantité de liquide insuffisante peut laisser
de I'air rentrer dans le systéme de freinage, pou-
vani ainsi rendre les freins inopérants.

—ACHTUNG:
Darauf achten, daRl sich die Koérner-

markierung an der Bremsstange nicht
iiber der Oberfliche der Sicherungs-
mutter befindet, nachdem die Siche-
rungsmutter des Bramsstangen-Einstel-
lers festgezogen wurde.

Fiir Trommelbremse

Das FuBbremspedal fiir die Hinterradbremse
sollte so eingestellt werden, daf® das Spiel
am Ende des Pedals 20 ~ 25 mm betrégt.
Um eine Einstellung vorzunehmen, die Ein-
stellmutter an der Bremsstange im Uhrzeiger-
sinn drehen, wenn das Spiel vermindert
werden soll; die Mutter gegen den Uhr-
zeigersinn drehen, um das Spiel zu vergrifien.
Nach der Einstellung ist zu prifen, ob die
Bremsleuchte richtig arbeitet oder nicht.

3

. Adjuster bolt [lor pedal hekgh) Pedal hasght 16 mm (0,68 in)

. Lock mu &, Froo play 20~ 25 mm

. Fooitrasi (0,78 ~ 088 in)
Bl clu disposicil de réglage X Mepoog-pied
(pour la hauleur de Ia pédnke) d. Himewr de n pédale |3 mm
Conlre-Scrm 5 Jem ¥ ~ 25 mm

. Einstaltschesubs (i Pedaihvihal 4, Pedaihdhe 15 mm

. Sicherengsmutier 5§, Spiel 20~ 256 mm

. Fullraste

Priifen des Bremsfliissigkeitsstandes

(fiir Scheibenbremse)

Zu wenig Bremsfliissigkeit fihrt dazu, dai
Luft in das Bremssystem eindringen kann,
was zu verschlechterter Bremswirkung bzw.
zu Bremsversagen fihren Kénnte. Vor Antritt
der Fahrt daher den Bremsfliissigkeitsstand
pritffen und gaf. Bremsfliissigkeit nachfillen.
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Before riding, check the brake fluid level
and replenish when necessary, and observe
these precautions:

1. Use only the designated quality brake
fluid; otherwise, the rubber seals may
deteriorate, causing leakage and poor
brake performance,

Recommended brake fluids: DOT#3 ‘

2. Refill with the same type of brake fluid;
mixing fluids may result in a harmful
chemical reaction and lead to poor per-
formance.

1. Lowar lewal
1. Mivenw naférieur

1 Unterar Flussigheiissiand

3. Be careful that water does not enter
the master cylinder when refilling. Wa-
ter will significantly lower the boiling
point and may result in vapor lock.

4. Brake fluid may erode painted surfaces
or plastic parts., Always clean up spil-
led fluid immediately.

20

Avant utilisation, contrdler le niveau du liquide
de frein et en rajouter si nécessaire, et observer
ces précautions:

I, Utiliser seulement du liquide de frein de la
qualité recommandée; sans quoi, les joints
en caoutchouc peuvent se détériorer,
entrainant ainsi des fuites et un mauvais
freinage.

| Liquide de frein recommandé: DOT #3

Dabei die folgenden Vorsichtsmalinahmen

beachten:

1. Nur die empfohlene Bremsflissigkeit
verwenden, da ansonsten die Gum-
midichtungen zerstért werden kénnten,
was zu Olaustritt und verminderter
Bremsleistung flhrt.

Empfohlene Bremsflissigkeit:
DOT Nr. 3

2. Reremplir avec le méme type de liquide de
frein; le mélange de liquides peut se
traduire par une réaction chimigue nuisible
et entrainer un mauvais freinage.

3. Lors du reremplissage, faire attention & ce
que de !'eau ne rentre dans le maitre-
cylindre. L'eau abaissera trés sensiblement
le point d’ébulition et peut s¢ traduire par
le phénomene de “vapor lock"™.

4. Le liquide de frein peut ronger les surfaces
peintes ou les piéces en matiére plastique.
Toujours essuyer immediatement le liquide
renverse.

2. Nut mit der gleichen Bremsflissigkeit
auffiillen; das Mischen von verschiede-
nen Bremsflissigkeiten kann zu schéd-
lichan chemischen Reaktionen flhren

und vermindertes Bremsvermogen
verursachen.
Rear
Arriére
Hinten
1. Lower leasl

I, Miven infesienr

1. Unterar Fiissigkeitasiand

3. Beim Nachfiillen von Bremsfliissigkeit
unbedingt darauf achten, daf kein
Wasser in den Hauptbremszylinder
gelangt. Wasser fihrt zu sinem ver-
minderten Siedepunkt und kann daher
Dampfeinschilisse verursachen.

4. Bremsflissigkeit grift lackierte Flachen
und Kunststoffteile an; falls daher
Bramsfliissigkeit verschiltet wird, diese
sofort abwischen.



Checking The Front And Rear Brake Pads
(For disc brake)

For easy checking of wear on the disc brake
pads, a wear indicator is attached to each
brake pad.

S =

This indicator permits a visual check
without disassembling the pads.

To check, open the wear indicator cap. If
any pad is worn till the red line, replace the

pads,

Tires
Check the tire pressure and check the tires
for wear.

Cold tire pressure

Controle des Patins de Frein Avant et Arrlére

(Pour le frein & disque)

Pour un contréle aisé de 'usure des patins de
frein, un indicateur d'usure est fixé sur chaque

patin de frein.

Priiffen der Bremsbelagplatten fiir die
Vorder- und Hinterradbreamse (flir
Scheibenbremsan)

Um die Abnutzung der Bremsbelagplatten
der Scheibanbremse leicht kontrollieren zu
kdnnen, ist jede Belagsplatte mit einer Ver-
schleifanzeige ausgeriistet,

Cet indicateur permét un controle visuel sans

démonter les patins.
Pour controler,

ouvrir le

capuchon de

l'indicateur d'usure. Si un patin est usé jusqu’a

la ligne rouge, changer les patins.

Prneus

Controler la pression de gonflage des pneus et

controler s'ils sont usés.

Pression de pneu froid

—
o —— Frong Rear
M

1.8 bar 2.0 bar

Up 1o 90 kg (198 b} load (1.8 kg/em”) | (2.0 kpfom’)
{28 psi) (28 psi)

B0 kg (198 i) load ~ 2.0 bar 2.3 bar

191 kg 1421 b} load [2.0 kglem®) | (2.3 kgfem®)

iMaximum joad) [28 pal) (32 pail
2 0 bar 2.3 bar

High speed riding (2.0 kgfem® | (2.3 kpfem’)
{28 pai (32 psil

Diese Verschleifanzeigen ermibglichen eine
Sichtpriifung, ohne dal die Bremsen zerlegt
werden missen. Um die Abnutzung zu kon-
trollieren, die Kappen der VerschleiBanzeiger
abnehmen. Falls eine der Bremsbelagplatten
bis zur roten Linie abgenutzt ist, die Brems-
belagplatten erneuern.

Reifen
Den Reifendruck priifen und die Reifen auf
Verschlei absuchen.

Reifendruck (Kalter Zustand)

_—__-—_‘_h‘___"‘_‘———_._ Avan Arfidre
! : 1B bar 2.0 bar
h it 90 ;
Charge jusqu'i 90 kg (1,8 kgfem®) (2.0 kg/em?)
Chargede 80 kg a 191 kg 2.0 bar 2.3 bar
[eharge maximale) (2.0 kgfem”) (2.3 kgfem’)
oy oy 1 2.0 bar 2,3 bar
Conduite 8 prands vileswe (2,0 kgfem®) (2.3 kgfem)

r=—___‘“———-_.______ 'u'u:d?:lrad__ i H:TET_WI:! |
Bis zu B0 kg Last :fal::l,tmﬂ ;gi;tm”
(Héchstliast) (2.0 kgfem’) | 12,3 kpfom?)
chhgusthwind;-gkal11fﬂhr1 ;‘i ::,.mil ;’_33‘1:;“:,
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Drive Chain Tension Check

NOTE:
Before checking and/or adjusting, rotate
rear wheel through several revolutions and
check tension several times to find the
tightest point., Check and/or adjust chain
tansion with rear wheel in this “tight chain”

position.

Inspect the drive chain with the center
stand put up. Check the tension at the posi-
tion shown in the illustration. The normal
vertical deflection is approximately 20 mm
(0.8 in). If the deflection exceeds 20 mm
(0.8 in) adjust the chain tension.
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Controle de la Tension de la Chaine de
Transmission

N.B.:
Avant le contrdle et/ou le réglage, faire faire
plusieurs tours a la roue arriére et contrdler la
tension plusieurs fois pour trouver le point le
plus tendu. Contréler et/ou régler la tension de
la chaine avec la roue arriére dans cette position
de “chaine tendue”.

Inspecter la chaine de transmission avec la
bequille centrale dépliée. Contrdler la tension &
la position montrée sur Pillustration. La fléche
verticale normale est environ égale & 20 mm. Si
la fléche dépasse 20 mm, régler la tension de la

chaine.

Priifen des Antriebskettendurchhanges

ANMERKUNG: -
Vor dem Prifen und/oder Einstellen, das
Hinterrad mehrmals durchdrehen und die
Stelle finden, an welcher die Katte am straf-
festen gespannt ist. An dieser Stelle ist da-
nach der Kettendurchhang zu priifen bzw.
einzustellen.

Den Durchhang der Antriebskette bei am
Boden aufrecht abgestellter Maschine priifen,
Der Durchhang ist an der in der Abbildung
gezeigten Position zu kontrollieren. Der
normale vertikale Durchhang betrigt atwa
20 mm; betrigt der Durchhang mehr als
20 mm, dann muf die Kette nachjustiert

warden.

&, 20 mm (0.8 n)
a, Himum
a 20mm



Drive Chain Tension Adjustment

LA T -

Loosen the rear brake adjust nut.
Remove the rear axle cotter pin.

Loosen the rear wheel axle nut,

Loosen the adjust bolt lock nuts on
each side. To tighten chain turn chain
puller adjust bolts clockwise. To loosen
chain turn adjust bolts counterclockwise
and push wheel forward. Turn each bolt
exactly the same amount to maintain
correct axle alignment. (There are marks
on each side of rear arm and on each
chain puller; use them to check for
proper alignment).

Drive chain slack: 20 mm (0.8 in)

Réglage de la Tension de la Chaine de
Transmission

o

Desserrer 'écrou de réglage du frein arrié-

re.
Enlever la goupille fendue de ’axe arriére,

Desserrer I'écrou de 'axe de la roue arriére.

Desserrer les contre-écrous de boulon de
réglage de chaque cété. Pour tendre la
chaine, tourner les boulons de réglage de
tendeur de chaine vers la droite. Pour
garder un alignement <’axe correct,
tourncr chaque boulon d'exactement la
méme valeur. (1l y a des repéres de chaque
eoté du bras arriére et sur chaque tendeur
de chaine; les utiliser pour contrdler si
lalignement est correct).

! Mou de chaine de transmission: 20 mm

Rl Bl ==

Einstellen des Antriebskettendurchhanges

. Lok mut
. Adjuster

Mark for

Contre-écrou
Digpoginil de réginge
Repére pour 'alignemeni

1. Sicherungsmutter
Eimsiellet

1.

2.

3,
4.

. Ausrichtmarkierung

Die Einstellmutter der Hinterradbremse
losen.

Den Splint der Hinterradachse entfer-
nen,

Die Achsmutter des Hinterrades l&sen.

Die Sicherungsmuttern der auf beiden
Seiten angebrachten Einsteller lésen.
Um die Kette zu spannen, die Einstell-
schrauben im Uhrzeigersinn drehen:
diase Schrauben gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen und das Rad nach vorne
stoBBen, falls die Kette gelockert werden
soll. Die beiden Schrauben um genau
den gleichen Betrag verstellen, um die
Hinterradachse richtig ausgerichtet zu
erhalten (auf beiden Seiten dear Sch-
winge sind Markierungen angebracht,
die dazu dienen, die Markierungen an
den Kettenspannern genau auf der
gleichen Wert ausrichten zu kénnen).

Durchhang der Antriebskette: 20 mm
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6.

After adjusting be sure to tighten the
lock nuts and the rear wheel axle nut.

Front fork Qil Change

1.

Elevate front wheel by placing a suit-
able stand under the engine.

2. Remove cap bolts from inner frok
tubes. Use the 17 mm socket adaptor
|special tool),

3. Remove drain screw from each outer
tube with open container under each
drain hole.

4. After most of oil has drained, slowly
raise and lower outer tubes to pump
out remaining oil.

5. Replace drain screw,

NOTE:

Check gasket, replace screw and gasket if
damaged.
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5. Aprés le réglage, ne pas oublier de serrer

les contre-écrous et "écrou d'axe de la
roue arriére.

Changement de I'Huile de la Fourche Avant

1. Soulever la roue arriére en mettant un sup-
port convenable sous le moteur.
Enlever les boulons-capuchon des tubes de
fourche intérieurs. Utiliser I'adaptateur
pour douille de 17 mm (outil spécial).

2.

3. Enlever la vis de vidange de chaque tube
extérieur avec un récipient ouvert sous
chaque trou de vidange.

4. Une fois que la plus grande partie de
Fhuile est vidangée, lever et baisser lente-
ment les tubes extérieurs pour chasser
Phuile restante.

3, Remettre la vis de vidange,

N.B.:
Contrdler le joint, changer la vis et le joint "l
est endommagé.

5. MNach der Einstellung. unbedingt dis

Sicherungsmuttern und die Hinterrad-
Achsmutter festzighen.,

Varderradgabel-Olwechsel

Das Vorderrad vom Boden abheben
und den Motor unterbauen.

2. Die Deckschrauben von den inneren
Gabelbeinrohren ausdrehen: fiir diesen
Vorgang den Adapter fir die 17 mm-
Stecknuf (Spezialwerkzeug) verwenden,

1. Cap bolt
I. Boulon-capuchon
1. Deckzchrauba

3. Die AblaBschraube von den HuBeren
Gabelbeinrohren  ausdrehen, wobei
vorher ein Auffanggefd® unter den bei-
den Gabelbainen aufzustellen ist.

4. Nachdem das meiste Ol abgelaufen ist,
die Schraube und die Dichtung erneuern,
hochziehen und niederdriicken, um das
restliche Ol herauszupumpen.

5. Danach die AblaRschrauben wieder
eindrehen,

ANMERKUNG:

Die Dichtung kontrollieren; wenn beschédigt,
die Schraube und die Dichtung erneuern,




6. Measure correct amount of oil and
pour into each leg.

Recommended oil:
SAE 10W/20 type "SE” motor ol

6. Mesurer la quantité correcte d'huile e
verser dans chaque bras de fourche.

Huile recommandée:
Huile moteur SAE 10W/20 type “SE™

j—

Cuantity per leg:
182 cm® (6.41 IMP oz)

NOT: -
Select the weight oil that suits local condi-
tions and your preference (lighter for less
damping: heavier for more damping).

7. After filling, slowly pump the outer
tubes up and down to distribute the oil.

8. Inspect “O"-ring on fork caps and re-
place if damaged.

9. Replace fork cap and torque to specifi-
cation,

Fork cap torque:
20 Nm (2.0 m-kg) (14.5 ft-1b)

————

Quantité par bras: 182 em’

N.B.:
Choisir la densité d’huile convenant aux condi-
tions locales et a votre préférence (moins dense
pour moins d'amortissement; plus dense pour
plus d'amortissement),

6. Die richtige Olmenge messen und in
jedes Gabelbein einflllen.

Empfohlenes Ol
Motordl SAE 10W/20 ,,SE"

———— ]

7. Apres le remplissage, lever et baisser
lentement les tubes extérieurs pour dis-
tribuer 'huile.

8. Inspecter le joint torique des capuchons de
fourche et le changer s'il est endommage.

9. Remettre le capuchon de fourche et le ser-
rer au couple spécifié,

Couple de serrage de capuchon de
fourche: 20 Nm (2,0 m-kg)

Olmenge pro Gabelbein: 182 em’

—

ANMERKUNG:
Das Gewicht des Oles ist geméaR értlichen
Verhélinissen auszuwiihlen (leichters OI fur
geringere Ddmpfung, schweres O1 fiir stér-
kere dimpfung).

7. Nach dem Einflillen des Oles, die
duleren Gabelbeine langsam nach oben
und unten bewegen um das Ol zu ver-
teilen.

8. Den O-Ring an den Gabelbein-Deck-
schrauben prifen und ggf. erneuern.

9. Die Deckschrauben der Gabelbeine
wieder anbringen und mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

L

| A_nzugsrna::-mentder Deckschrauben:
20 Nm (2,0 m-kg)




(PAGE 38 ~ 42)
ELECTRICAL

Ignition timing
Check and adjust ignition timing as follows:

a. Ignition timing is checked with a tim-
ing light by observing the position of
the stationary pointer on the crankcase
and the timing marks on the flywheel.
“F": Retarded firing point.

“T": Top dead center.

b. Connect timing light to the spark plug
lead wire.

c. Start the engine and keep the engine
spead as specified.

(PAGE 38 ~ 42)
PARTIE ELECTRIQUE

Avance a I'"Allumage
Contrdler et régler 'avance & I'allumage comme
suit:

a. L'avance a l'allumage est controlée avec
un stroboscope en observant la position de
I'indicateur fixe situé sur le carter et des
repéres d'allumage situés sur le volant.
“F": Point d’allumage retarde.

“T"": Point-mort-haut.

b. Brancher le stroboscope sur le fil de la
bougie.

c. Démarrer le moteur et le faire tourner au
regime spécifie.

Specified engine speed: 1,100 r/min J

d. The stationary pointer should line up
with the “F” timing mark on the fly-
wheel. If it does not align, remove the
flywheel and loosen the pulser coil
base plate screws. Move the complete
base plate until “F” and the pointer

marks align.

Régime moteur spécifié: 1.100 tr/mn

d, L'indicateur fixe doit ére aligné avec le re-
pere d'allumage “F" situé sur le volant, Si
ce n'est pas le cas, enlever le volant et des-
serrer les vis de la plaque de basc de la
bobine du pulseur. Deplacer la plaque de
base compléte jusqu'a ce que le repére “F"
et 'indicateur soient alignes,

(SEITEN 38 ~42)
ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Zindzeitpunkt
Den Zindzeitpunkt wie folgt kontrollieren
und gegebenenfalls einstellen:

a. Der Zindzeitpunkt wird mit Hilfe einer
Priflampe geprift, indem die Position
des stationdr am Kurbelgehduse ange-
brachten Zeigers mit der Position der
Zindzeitpunktmarkierung am  Sch-
wungrad verglichen wird.

F Verzogerter Zndzeitpunkt
.1 Oberer Totpunkt

b. Eine Priflampe an das Ziindkerzen-
kabel anschlieflen,

c. Den Motor anlassen und auf der vor-
geschriebenen Drehzahl halten.

Vorgeschriebene Motordrehzahl:
1.100 U/min

d. Der stationdre Zeiger sollte mit der
Markierung .F° am Schwungrad
ibereinstimmen. Ist dies nicht der Fall,
das Schwungrad abnehmen und die
Schrauben der Impulsgeberwicklungs-
Grundplatte |6sen. Die gesamte Grund-
platte bewegen, bis die Markierung ..F”
mit dem Zeiger fluchtet,
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Battery

A poorly maintained battery will deteriorate
quickly. The battery fluid should be checked
at least once a month,

1. The level should be batween the upper
and lower level marks. Use only distil-
led water for refilling. Normal tap
water contains minerals which are
harmful to a bettery: therefore, refill
only with distilled water.

2. Always make sure the connections are
correct when installing the battery. The
red lead is for the + terminal and
the black lead is for the — terminal.
Make sure the breather pipe is properly
connected and is not damaged or
obstructed.

NOTE:
It is advisable, that the battery be charged
as much as possible before using to insure
maximum performance, This initial charge
will srolong the life of the battery.

'ﬁacharging currect;

0.7 amp for 10 hours or until
Specific gravity reaches:

1.28 at 20°C (68°F)

Headlight
1. Headlight beam adjustment
When necessary, adjust the headlight
beam as follows.
a. Adjust horizontally by tightening or
loosening the adjust screw,

Batterie

Une batterie mal entretenue se détériorera
rapidement. Le liquide de la batterie doit étre
controlé au moins une fois par mois.

|. Le niveau doit étre situé entre les repéres
de niveau supérieur et inférieur. Utiliser
seulement de [Peau distillée pour le re-
remplissage. L'eau normale du robinet
contient des minéraux qui sont nuisibles
pour une batterie; de ce fait, reremplir
seulement avec de 'eau distillée.

2. Lors de la mise en place de la batterie,
toujours s'assurer que les branchements
sont corrects. Le fil rouge est pour la borne
+ et le fil noir est pour la borne —, S'as-
surer que le tuyau d’aération est correcte-
ment branché et qu'il n'est ni endommage
ni obstrué.

mNB: ———
Pour assurer le meilleur rendement, il est con-
seillé de charger la batteric au maximum avant
de I'utiliser. Cette charge initiale prolongera la
vie de la batterie,

T L ———

Courant de charge:
0.7 amp pendamt 10 heures
ol jusgu’a ce yue la
Gravite spécifique atteigne:
1,28 a 20“C

Phare
|. Réglage du faisceau du phare
Quand cela est nécessaire, régler le
faisceau du phare comme suit.
a. Régler horizontalement en serrant ou des-
serrant la vis de reglage.

Batterie

Eine schlecht gewartete Batterie wird sehr
schnell verbraucht. Die Batterieflissigkeit
sallte mindestens sinmal pro Monat kontrol-
liert werden,

1. Der Fliissigkeitsstand sollte sich zwis-
chen der oberen und unteren Stand-
marke befinden. Nur destilliertes
Wasser Nachfiillen. Normales Leitungs-
wasser enthélt Mineralien, die schédlich
fiir die Batterie sind; daher nur destil-
liertes Wasser verwenden,

2. Immer darauf achten, daf die Batterie
richtig angeachlossen ist. Das rote
Kabel muf an die positive (+ ) Klemme,
das schwarze Kabel an die negative (— )
Klemme angeschlossen werden, Auch
darauf achten, daff das Bellftungsrohr
richtig angeschlossen und weder be-
schédigt noch behindert ist.

ANMERKUNG: -
Vor der Verwendung sollte die Batterie
maoglichst vollsténdig aufgeladen werden,
um Hobchstleistung zu gewdhrleisten. Das
anfidngliche Aufladen fdhrt zu verldngerter
Lebensdauer.

Ladestrom:

0.7 A fir 10 Stunden oder bis das
Spezifische Gewicht

1.28 bei 20°C betrégt

Scheinwerfer
1. Einstellen des Scheinwerfers
Wenn erforderlich, den Scheinwerfer
wig folgt einstellen.
a. Die horizontale einstellung erfolgt durch
Festziehen bzw. Losen der Einstell-
schraube.
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2. Replacing the hadlight bulb 2. Changement de I'ampoule du phare 2. Auswechseln der Scheinwerfer-Glih-
a. Avoid touching the glass. Also keep it a. Eviter de toucher le verre. Lui éviter aussi lampe
free from oil stains; otherwise, the les taches d'huile; sans quoi, la . Darauf achten, dal das Glas nicht be-
transparency of the glass, life of the transparence du verre, la vie de Pampoule rithrt wird. Auch Olflecke und dgl. ver-
bulb and illuminous flux will be ad- et le Mux lumineux seront affeciés. Si le meiden, da ansonsten die Lichtstérke
versely affected. If the glass is oil- verre est tache d’huile, le nettoyer bzw. die Lebensdauer der Gliihlampe
stained, thoroughly clean it with a soigneusement avec un chiffon imbibe negativ beeintrdchtigt werden kbnnte,
cloth moistened with alcohol or d'alcool ou de diluant pour peinture, Ist das Glas mit Ol verschmutzt, die
lacquer thinner, b. Tenir tout produit inflammable ou vos Glithlampe mit einem in Alkohl oder
. Keep any inflammable or your hands mains & Pécart de Pampoule du phare Farbverdiinner angefeuchteten Lappen
away from the headlight bulb while it quand elle est allumé, car elle chaulTe. Ne reinigen.
is on, because it heats up. Don't touch pas toucher I"ampoule du phare tant qu' _ Brennbare Materialien und die Hande
the light bulb until it cools down. elle n'est pas refroidie, nicht in die Ndhe der Gliihlampe brin-
gen, wenn diese eingeschaltet ist, da
diese sehr hohe Temperaturen erreicht,
Die Gliihbirne erst angreifen, wenn sich
diese geniigend abgekihit hat,
1. Sockat cover I. Couvercle de douille 1. Fassungsabdatkung
2. Fitting plata 1. Plague de montage 2. Befestigungsplatie
3. Headlight bulb 1. Ampoule du phare 1. Scheinwerlar-Glihlampe
4. Headhght rim 4. Couronne du phare 4 Scheinwerlerkranz
6. Lens unit holding scraw §. Vis de fixation du bloc optique 5. Befastigungsschraube der Schutrglassinhait
B. Retaining ring fi. Anneau de relenue 6. Haltering
7. Lons assambly 7. Blas aplique complet 7. Schuteglassinbail
8. Spring washes E. Rondelle dlastique B. Faderschelbe
9, Mul 2. Ecrou 8. Muttor
10, Mounting ring 10. Anneau de montinge 10. Befestigungsring
1. Nui 11 Ecrou 11. Mutter
12, Aux, fight bulk 12, Ampoule d'&clairage aux. 12. Ressivalamps
13, Socket 13, Drowille 13. Fassing
14. Spring 14, Ressort 14, Fader
16, Lens ass’y halding scraw 15. Visde Axation du bloc optigue complet 16. Halteschraube fir Schutaglaselnhaei
16. Spring washar 16 Rondells élastigue 18. Fedarscheiba
17. Adjusting scraw 17, Wis de réglage 17. Einstalischrauba

29



28

To adjust to the right: tighten the
sScraw,

To adjust to the left: loosen the screw.

b. Adjust vertically as follows:

1) Loosen the headlight body holding
screw {see illustration) and move the
headlight assembly up or down.

2} Tighten the holding screw.

Pour régler vers la droite: serrer la vis. Um den Scheinwerfer nach rechts zu
Pour regler vers la gauche: desserrer la vis. verstellen: die Schraube festziahen.
Um den Scheinwerfer nach links zu ver-
stellen: die Schraube |Gsen.

1. Adjust scraw
1, Vis de réglage
1. Elnsigllschraube

b. Regler verticalement comme suit: b. Die vertikale Einstellung wie folgt vor-
|) Desserrer la vis de fixation du corps du nehmen:
phare (voir I'lllustration) et lever ou baisser 1) Die Befestigungsschraube des Schein-
le phare complet. werfergehéuses (gezeigt in der Abbil-
2) Serrer la vis de fixation, dung) lésen und das Scheinwarferge-

hause nach oben oder unten bewegen.
2) Danach die Befestigungsschraube
wieder festziehen.




(PAGE 45 ~ 51)
REMOVAL

Fuel Tank, Engine Under Guard

1.

Remove the seat and fuel tank,

2. Remove left and right side covers.
3. Remove the enqgine under guard,

Muffler, Footrest and Brake Pedal

1.

2.

e
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Remove the nuts holding the exhaust
pipe to the cylinder head.

Remove the bolt holding the muffler to -

the frama.

Remove the bolt holding the exhaust
pipe to the frame and loosen the ex-
haust pipe joint. Remove the exhaust
pipe.

Remove the right side footrest.

Remove the brake pedal.

il
oK
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(PAGE 45 ~ 51)
DEPOSE

Réservoir @ Essence, Plaque de Protection In-
ferieure du Moteur

l.
2,

Enlever la selle et le réservoir 4 essence.
Enlever les couvercles latéraux gauche et
droit.

Enlever la plaque de protection inférieure
du moteur,

Pot d’Echappement, Repose-pied et Pédale de
Frein

Enlever les écrous fixant le tuyau d'échap-
pement a la culasse.

Enlever le boulon fixant le pot d'échappe-
ment au cadre,

Enlever le boulon fixant le tuyau d'échap-
pement au cadre et desserrer le raccord du
tuyau d'échappement. Enlever le tuyau
dechappement.

Enlever le repose-pied droit.

Enlever la pédale de frein,

(SEITEN 45 ~ 51)
AUSBAU

Kraftstofftank, Motor-Steinschlagschutz
1. Den Sitz und den Kraftstofftank aus-
bauen.
2. Den linken und den rechten Seitendek-
kel abmontieren.
3. Den Motor-Steinschlagschutz entfernen.

Auspuffrohr, Fuiraste und Bremspedal

1. Die Muttern entfernen, mit welchen das
Auspuffrohr am Zylinderkopf bafestigt
ist.

2. Danach die Schraube ausdrehen, mit
welcher der Auspufftopf am Rahmen
angebracht ist,

3. Die Schraube ausdrehen, die das Aus-
puffrohr am Rahmen festhilt, und die
Verbindung des Auspuffrohres |#sen.
Danach das Auspuffrohr abnehmen.

4. Die rechte FuBraste abnehmen.

Das Bremspedal demontieren.

&




Wiring and Cables

GG N e

Remove the spark plug cap.

Remove the decompression wire
Remove the tachometer cable.

Remove the change pedal.

Remove the left crankcase cover.
Remova the oil hose (Outlet) and the
ventilation hose.

1. Gil hose {outlen)
. Tuyau & huile (sortie)

1. Otsehisuch [Ausiag]

Remove the clutch wire first at the
handlebar lever and then at the clutch
push lever. Next, remove the ventila-
tion hose.

Fils et Cébles

o LA D L kD

Enlever le capuchon de la bougie.

Enlever le cible de décompression.
Enlever le ¢iible du compte-tours.

Enlever la pédale de sélecteur.

Enlever le couvercle de carter gauche.
Enlever le tuyau a huile (Sortie) et le tuyau
de ventilation.

Enlever le cdble d'embrayage d'abord au
niveau du levier sur guidon puis au niveau
du levier de debrayage. Ensuite, enlever le
tuyau de ventilation.

Kabel und Seilziige
1.
2.
3.

1.

Den Ziindkerzenstecker abtrennen.

Das Dekompressionssail entfarnen.

Die Drehzahlmesser-Antriebswelle aus-

bauen.

Das Schaltpedal demontieren.

Danach den linken Kurbelgehéusedec-

kel abnehmen.

Den Olschlauch (AuslaR) und den Beliift-
ungsschlauch entfernen.

1. Ventilation hose
1. Tuyau de ventilation

1. Ballfiungeschlouch

Zuerst das Kupplungsseil am Handhebel
und danach am Kupplungs-Schubhebel
\bsen. Anschliefend den Bellftungs-

schleuch entfernen.

1. Vantilaticn hoza
. Tuynu de ventilation
1. Balultungsschlauch



Carburetor

1. Loosen the carburetor hose clamps
and push the carburetor assembly
about 10 mm (0.4 in) rearward.

2. Remove the carburetor joint holding
bolts (2).

3. Remove carburetor assembly by pul-
ling carburetor toward you.

NOTE: —
Noting the presence, location and routing of
all vent and overflow tubes, remove
carburetor.

Flywheel Magneto and Drive Chain
1. Remove flywheel securing nut using
magneto holder.
2. Install flywheel puller on flywheel and
tighten it.
NOTE:
The puller body has a lefthand thread.

3. While holding puller body, tightan
push bolt, This will pull flywheel off the
tapered end of the crankshaft.
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Carburzteur

I. Desserrer les colliers du tuyau du

carburaleur et tirer le carburateur complet
d'environ 10 mm vers I'arriére.

2. Enlever les boulons de fixation (2) du rac-
cord de carburateur.

3. Enlever le carburateur complet en le tirant
VErs Soi.

MN.B.: - - e ———
Noter la presence, 'emplacement et le
cheminement de tous les tuyaux d’aération et de
refoulement, enlever le carburateur.

Volant Magnétique et Chaine de Transmission
. Enlever I'écrou de fixation du volant en
utilisant le support de magnéto.
2. Installer 'extracteur de volant sur le vo-
lant et le serrer.

MN.B.:
Le corps de lextracteur a un filetage & gauche.

3. Tout en tenant le corps de 'extracteur, ser-
rer le boulon de poussée. Ceci séparera le
volant de [l'extrémité conique du
vilebrequin,

———

Vergaser
1. Die Schlauchklemme des Vergasers
ibsen und die Vergasereinheit um etwa
10 mm nach hinten driicken.
2. Die Halteschrauben (2) der Vergaserver-
bindung entfarnen.

3. Die Vergasereinheit herausnehmen,
indem Sie sie gegen sich ziehen.

ANMERKUNG: —— —
Auf die Position aller Beliiftungs- und Uber-
laufrohre achten, und den Vergaser abneh-
men,

Schwungmagnetziinder und Antriebskette
1. Die Schwungrad-Befestigungsmutter
abnehmen, wobei das Schwungrad-
Haltewerkzeug zu verwenden ist,
2. Das Schwungrad-Abziehwerkzeug am
Schwungrad anbringen und festziehen.

ANMERKUNG:
Das Schwungrad-Abzishwerkzeug ist mit
Linksgewinde versehen,

3. Das Abziehwerkzeug festhalten und die
Abdriickschraube festziehen: dadurch



4,

1. Fhrwheal holdng ool

Remove the oil hose (Inlet).

4. Enlever le tuyau a huile (Entrée).

wird das Schwungrad vom konischen
Ende der Kurbelwslle abgezogen.

4. Dean Olschlauch entfernen (EinlaR).

i, Outil de maimtien du voleal

1. Sehwungrad-Haliewarkeaug

8.

Poooe

10.

Loosen drive sprocket before discon-
necting chain,

Bend down lock tab.

Put transmission in gear.

Apply rear brake.

Loosen sprocket securing nut.

Turn rear wheel until master link is
located slightly before the rear
sprocket.

Remowve master link clip.

Set the chain cutter (special tool) on
the chain, and remove the chain joint
plate. Then, separate the chain.
Disconnect the neutral switch lead
wire from the switch and remove the
wire holder securing screw.

Remove flywheel backing plate
assambly from the engine and put it
aside.

1. Flywhoal puller

1, Extractewr de wolani

1. Schwungrad- Abriahwerkreug

5

an os

—d

10,

Desserrer le pignon d’entrainement avant
de déconnecter la chaine.

Redresser "'onglet du frein.

Enclencher une vitesse.

Actionner le frein arriére,

Desserrer I'écrou de fixation du pignon.
Tourner la roue arriére jusqu'a ce que le
maillon principal soit positionné légére-
ment avant le pignon arriére,

Enlever I'agrafe du maillon principal.
Positionner I'outil de séparation de chaine
(outil spécial) sur la chaine, et enlever la
plaque de P'attache de chaine. Ensuite,
separer la chaine,

Débrancher le fil du contacteur de point-
mort du contacteur et enlever la vis de fi-
xation du support de fl.

Separer la plaque arriére de volant com-
pléte du moteur et la mettre de cote.

1. Ol hosa Cinlat)

3. Tuyai & hiifbe (enirie)

1. Cschinuch [Einlag)

6.

R LA i

10.

Das Antriebskettenrad ldsen, bevor die
Antriebskette getrennt wird,

Die Sicherungslasche gerade biegen.
Einen Gang einlegen.

Die Hinterradbremse betitigen.

Die Sicherungsmuttar des Kettenrades
losen.

Das Hinterrad drehen, bis sich das Ket-
tenschloR etwas vor dem hinteren Ket-
tenrad befindet,

Die Klemme des Kettenschlosses ent-
farnen.

Das Ketten-Trennwerkzeug (Spezial-
werkzeug) an der Kette anbringen, und
danach die Lasche des Kettenschlosses
abnehmen, worauf die Kette getrennt
werden kann,

Das Kabel des Leerlaufschalters vom
Schalter abtrennen und die Schraube
des Kabelhalters entfernen.

Die Stitzplatte des Schwungrades vom
Motor abnehmen und ablegen.
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(PAGE 61~ 63)
DISASSEMBLY

Cylinder Head

1. Remove the cam chain tensioner cap.

2 Loosen the tensioner lock nut,

3  Remove the chain tensioner assembly.
MNote the location of each part.

4. Remove the cam sprocket securing bolt
and remove the kick indicator plate, the
cam sprocket and chain.

NOTE: i

a. When removing the cam sprocket, it is

not necessary to separate the cam chain.

b. Attach a wire to a chain link, Do this be-

fore removing the cam sprocket to pre-
vent the chain from dropping into the
crankcase. After removing the cam
sprocket, anchor retaining wire to pre-
vent the chain from dropping down,
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Chain cutter |, Sépurateur de chaine 1

Eotlen-Trenmworkzeug

Chainjoint 2. Raccord dochaine 2. KettenschioB
Sida plate 1. Plogue laerale 3. Lasche
Attachmant <, [Fixalion d. YVomichiung

(PAGE 51 ~ 63)
DEMONTAGE

Culasse

Enlever le capuchon du tendeur de chaine
de distribution.

2. Desserrer le contre-écrou du tendeur.

3. FEnlever le tendcur de chaine complet. Mo-
ter I'emplacement de chaque piéce.

4. Enlever le boulon de fixation du pignon de
distribution et enlever la plague-temoin du
kick, le pignon de distribution et la chaine.

N.B.: —

a. Lors de la dépose du pignon de distribu-

tion, il n'est pas nécessaire de séparer la
chaine de distribution.

Attacher un fil 4 un maillon de la chaine.
Faire ceci avant d'enlever le pignon de
distribution pour eviter que la chaine
tombe dans le carter. Aprés avoir enleve le
pignon de distribution, attacher le fil de re-
tenue pour éviter que la chaine tombe.

1. Wire holder

1. Kabalhalier

I, Support de il

(SEITEN 51 ~ 63)

ZERLEGUNG

Zylinderkopf

1. Die Kappe des Steuerkettenspanners
antfernen.

2 Die Sicherungsmutter des Kettenspan-
ners losen.

3. Die Kettenspannereinheit entfernen;

ANMERKUNG:

dabei auf die Position der einzelnen
Teile achten.

Die Befestigungsschraube des Steuer-
kattanrades ausdrehen und die Anzeige-
platte, das Steuerkettenrad und dia
Steuerkstte abnehmen.

a. Wenn das Steuerkettenrad abgenom-

men wird, dann muf die Steuerkette
getrennt werden,

Einen Draht an einem Kettenglied be-
festigen, bevor das Steuerkettenrad ab-
genommen wird, um zu verhindern, dafd
die Steuerkette in das kurbelgehduse
falit. Nachdem das Steuerkettenrad ab-



L

Hemove cam shaft.

Remove the cylinder head holding nut
and bolts and then remove the cylinder
head.

Crankcase Cover (Right)

1.

2.
3.

Remove oil filter cover holding bolts (3)
and the cover.

Remove oil filter elemant.
Remove crankcase cover holding bolts

and the cover,

5.

Enlever I"arbre a cames.

6. Enlever I’écrou et les boulons de fixation

de la culasse, puis enlever la culasse.

Couvercle de Carter (Droit)

Enlever les boulons de fixation (3) du
couvercle du filtre & huile, et enlever le
couvercle.

Enlever I"élément du filtre & huile.

Enlever les boulons de fixation du couver-
cle de carter, et enlever le couvercle.

genommen wurde, den Draht befesti-
gen, damit die Kette nicht in das Kurbel-
gehduse fallen kann,

¥

Die Nockenwelle ausbauen.
Die  Zylinderkopf-Befestigungsmutter
und -schrauben abnehmen und danach
den Zylinderkopf entfernen.

Rechter Kurbelgehdusedeckasl

Die Befestigungsschrauben (3) des OI-
filterdeckels ausdrehen und den Deckel
abnehmen.

Das Olfilterelement entfarnen,
Die Befestigungsschrauben des Kurbal-
gehéusedeckels ausdrehen und den

Deckel abnehmen.
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Clutch Assembly and Drive Gear

2,

Remove the chain tensioner shaft.
Loosen primary drive gear by first plac-
ing a folded rag between the teeth of
the primary gears to lock them as
shown in the illustration. Then loosen
drive gear nut.

Remove nut and washer,

Remove six clutch spring holding
screws, pressure plates, clutch plates,
friction plates, push rod 1 and 2.

Embrayage Complet et Pignon de Transmission
»
2.

Enlever I'axe du tendeur de chaine.
Desserrer le pignon de transmission
primaire en mettant d’abord un chiffon
plié entre les dents des pignons primaires
pour les bloguer comme montre sur 1l
lustration. Puis desserrer I"écrou du pignon
de transmission.

Enlever les six vis de [ixation de ressort
d’embrayage, les disques de pression, les
disques d'embrayage, les disques de fric-
tion, le champignon de débrayage | et le
champignon 2,

Kupplungseinheit und Antriebsrad

1.
2,

Dia Welle des Kettenspannes ausbauen.
Das Primérantriebsrad |6sen, indem
zuerst ein gefallteter Lappen zwischen
den Zihnen der Primérantriebsréder
eingeklemmt wird, um diese gemadR
Abbildung zu verriegsin.

Danach die Mutter des Antriebsrades
lGsen.

Die sechs Befestigungsschrauben der
Kupplungsfeder abnehmen und danach
die Andruckscheiben, die Kupplungs-
schaiben, die Reibscheiben sowie die
Schubstangen 1 und 2 entfernen,




6.

1. Chateh hobding tool

|
1

Install clutch holding tool on clutch boss.

Remove lock nut, washer, clutch boss
and housing in that order.

Remove the primary drive gear, the
straight key, the timing plate and the
cam chain drive sprocket,

Remove the cam chain.

Remove the pump driven gear clip and
then remove the oil pump assembly.

Chatildl e nnticn o embrayuge

Eupplungs- Haltewarkraug

1. Pump driven gear
. Pignon o oe b peenpe

1. Pumpengntriebsred

o

Installer 'outil de maintien d'embrayage
sur le tambour porte-disques. Enlever dans
Pordre le contre-écrou, la rondelle, le
tambour porte-disques el la  cloche
d’embrayage.

Enlever le pignon de transmission primaire,
la clavette droite, la plaque d'allumage et
le pignon d'entrainement de la chaine de
distribution,

Enlever la chaine de distribution.

Enlever l'agrafe du pignon mecné de la
pompe, puis enlever la pompe a huile
compléte,

3

Das Kupplungs-Haltewerkzeug an der
Kupplungsnabe anbringen. Die Siche-
rungsmutter, die Scheibe, die Kupp-
lungsnabe und das Gehduse in dieser
Reihenfolge entfernen.

Das Primérantriebsrad, den Einlegekeil,
die Ziindzeitpunkt-Einstellplatte und
das Steuerketten- Antriebsrad entfernen.
Die Steuerkette danach abnehmen,

Die Klemme des Pumpenantriebsrades
losen und die Olpumpeneinheit entfer-
nen.

. Primary drive gear

. Straight key

Timing plate

Cam chain drive sprockal

Pignan de triisimission primaing
Clavetie droite

Mague el alluinvage

Pignody denirabimsent de ln
chnine dbe dhisiribution

Al = DN

. Prim@rantricbsrad
Einlegekail
Zindeaitpunkl-Emnsteliplatie
Stousrkatten-Aniriebsrad

oW N -

L T



(PAGE 64~95)
INSPECTION AND REPAIRING

Cylinder Head Cover
1. Remove two rocker shaft covers.
2. Insert a 6 mm screw into the rocker
shaft, and withdraw the rocker shaft. It
should slide out easily.

NOTE:
If it does not slide out easily, use the special

tool (slide hammer) as shown.

3. Rocker arm and rocker shaft

a. The rocker arm usually wears at two lo-
cations: (1) at the rocker shaft hole, (2)
at the cam lobe contacting surface.

b. Measure the rocker shaft hole in the

rocker arm.

Standard size Waear limit
1200~ 12.02 mm 12.06 mm
(0470~ 0.473 in) (0,474 in)
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(PAGE 64 ~ 95)
INSPECTION ET REPARATION

Couvercle de Culasse
I. Enlever les deux couvercles d'axe de
culbuteur.
2. Insérer une vis de 6 mm dans I'axe de
culbuteur, et retirer 'axe de culbuteur. Il
doit sortir facilement.

N.B.:
S'il ne sort pas facilement, utiliser I'outil special

(marteau a coulisse) comme montre.

3. Culbuteur ct axe de culbuteur

a. Le culbuteur s'use généralement en deux
endroits: (1) au niveau du trou de 'axe de
culbuteur, (2) au niveau de la surface de
contact avec le lobe de la came.

b. Mesurer le trou de 'axe de culbuteur dans

le culbuteur,
Taille standard Linnte o usure
| 2,00 ~ 12,02 mm 12,05 mm

(SEITEN 64 ~ 95)
INSPEKTIONEN UND REPARATUR

Zylinderkopfdeckel

1. Die beiden Lagerdeckel der Kipphebel-
welle antfernen.

2, Eine 6mm-Schraube in die Kipphebel-
welle einschrauben und die Kipphebel-
welle abziehen. Die Welle solite sich
glatt herausziehen lassen.

ANMERKUNG:
Falls die Welle nicht glatt herausgezogen
werden kann, das Spezialwerkzeug (Gleit-
hammaer) geméag Abbildung verwenden.

3. Kipphebel und Kipphebelwelle

a. Der Kipphebel nutzt sich normalerweise
an zwei Punkten ab: (1) an der Bohrung
fiir die Kipphebelwelle und (2) an der
Kontaktfldiche mit der Nocke der Nock-
enwelle.

b. Den Bohrungsdurchmesser fiir die Kipp-
hebelwelle im Kipphebel meassen,

Normalgrofe
12,00 ~ 12,02 mm

Verschleilgrenze
1205 mm




c. The shaft has been hardened and it
should not wear excessively, If a groove
has developed in this surface that can
ba felt, or if it shows a blue discoloration,
then the shaft should be replaced and
the lubrication system (pump and pass-

ages) checked.

¢. L'axe a été durci et il ne doit pas étre exces-
sivement usé. Si une rainure sensible s'est
cré¢e dans celte surface, ou s'il présente
une décoloration bleue, I'nxe doit alors étre
changé et le systéme de lubrification
(pompe et passages) doit étre controlé,

Thaille standard Limite d'usure

Standard size Waear limit
11.98 ~ 11.829 mm 11.98 mm
(04717 ~ 0.4720 in) (0.4709 in)

11,98 ~ 11,99 mm 11,96 mm

d. Standard clearance between the rocker

ehaft and hole should be 0.01 ~ 0.04
0.0016
measurement shows more than 0.11
mm (0.0043 in) clearance,

mm (0.0004 ~

either or both parts as necessary.

Mote on rocker shaft instaiiation:

Install rocker shaft with slit in correct direc-

tion as shown in the illustration.

in).

replace

d. Le jeu standard entre 'axe de culbuteur et
le trou doit étre de 0,01 ~ 0,04 mm. Si la
mesure fait apparaitre un jeu supérieur &
0,11 mm, changer une piéce ou les deux si
nécessaire.

Note concernant la mise en place de PPaxe de
celbuteur:
Installer I'axe de culbuteur avec 'encoche dans
la direction correcte, comme montré sur l'il-
lustration.

c. Die Kipphebelwelle wurde gehértet und
solite daher keinan (berméRigem Ver-
schiei@ ausgesetzt sein. Falls jedoch
nutenférmige Abnutzung auf der Ober-
flaiche der Welle festgestelit wird, oder
wann die Welle eine blaus Oberflichan-
verfarbung aufweist, die Welle erneuern.
Auch die Schmisranlage (Pumps und
Schmierélkandle) sollten in einem
solchen Fall kontrolliert werden,

Normalgrife Verschlaifgranze
11.88 ~ 11.99 mm 11,96 mm

d. Das Normalspiel zwischen der Kipp-
hebelwelle und dem Kipphebel sollte
0,01 ~ 0.04 mm betragan. Falls bai
der Messung ein Spiel von mehr &ls
0,11 mm festgestellt wird, die erforder-
lichen Teile erneuern.

Anmerkung zum Einbau dar Kipphebei-
wella:
Die Kipphebsiwelle so einbauen, dald der
Schlitz geméf Abbildung in die richtige
Richtung waeist.

1. Paradlel I, Paralléle . Parallel



Valves, Valve Springs, Valve Suides and
Valve Seats
1. Check the intake and exhaust valve
stemns for bending and grooved wear.
And check the stem ends for wear.
Measurements should be done in thrae
positions: upper, middle and lower.

Intake valve stem diameter:
7.7 ~ 7.99 mm
(0.3138 ~ 0.3146 in)

Exhaust valve stem diameter:
7.96 ~ 7.97 mm
(0.3134 ~ 0.3138in)

2. Checking the valve springs.

a. This engine uses two springs of dif-
ferent sizes to prevent valve float or
surging. The chart below shows the
basic value charactaristics.
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Soupapes, Ressorts de Soupape, Guides de
Soupape et Siége de Soupepe
1. Controler les tiges des soupapes d'admis-
sion et d’echappement pour voir si elles
sont tordues ou rayées.
Controler aussi si les extrémites de tige
sont usees.

Les mesures doivent étre faites en trois po-
sitions: supérieure, meédiane, et inféricure.

Ventila, Ventiliedern, Ventilflhrungen und
Ventilsitze
1. Den Schaft der Ein- und AuslaBventile
auf Durchbiegung und nutenférmigen
Verschlei@ kontrollieren, Auch das
Schaftende auf Abnutzung priifen. Die
Messung sollte an drei Stellen (oben, in
der Mitte und wunten) durchgefiihrt
werden.

Diamétre de tige de soupape d'admission:
7,97 ~ 7,99 mm

Diamétre de tige de soupape

d’echappement:

7,96 ~ 997 mm

2. Contrdle des ressorts de soupape.

a, Ce moteur utilise deux ressorts de taille
difféerente pour eviter le flottement ou I"af-
folement de soupape. Le tableau ci-des-

s0uUs mantre les valeurs des

caractéristiques de base.

Einlafventile-Schaftdurchmessar:
7.97 ~ 7.99 mm

Auslaliventil-Schaftdurchmesser:
7.96 ~ 7,97 mm

2. Priifen der Ventilfedern

a. Bei diesem Motor werden pro Ventil
zwei Ventilfedern mit unterschiedlicher
Teilung verwendet, um ein Flattern der
Ventile zu vermeiden. Die nachfolgende
Tabelle zeigt die grundiegenden Kenn-
werte dieser Ventilfedern.
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““‘-—-—-_._._____‘_‘_‘_h Duter bnnar
44.6 mm 46.3 mm
Frae lengih
v 11,758 inl 11,783 in)
Instabled length 40.0 mem 28,0 mm
{Vahoe cloged] {1.6756 in) {1.498 in)
Instalied pragsuma 16.4 kg 122 kg
Valve closed) {38.2 ib) (28.2 b
Compressed hength " "1300mm 28.0 mm
[Valve opan) (1.187 b 1. 102
Compressad prossura B2.7 kp 334 kg
(Valve apan) (138.2 ) [73.8 b}

8. Grinding the Valve Seat

a, The valve seat is subject to severe wear
similar to the valve face. Whenever the
valve face is resurfaced, the valve seat
should also be resurfaced at a 45° an-
gle. In addition, if 8 new valve guide has
been installed (without any valve repair),
the valve seat should be checked to
guarantee complete sealing batween
the valve face and seat.

—CAUTION:
If the valve seat is obviously pitted or
worn, it should be cleaned with a valve
seat cutter. Use the 45° cutter, and
when twisting the cutter, keep an even
downward pressure to prevent chatter
marks.

-E‘_'_'_"‘_"-—--_.______ Externu Interpe
Lomygiscur lilare il & wan 453 mam
Lusiguiewr s ¢n place
il
{Soupnpe feninee) ki e
Fl:tlh'ula iies e plice
k .

(Sounpe fenmee) i 23 %y
AN, S 30.0 aun 28,0 num
{Soupsipe oavertel
b i

AR CRMTIPEinIe 627 ke 304 ki
(Sumpape suveric)

6. Rodage du Siége de Soupape

a. Le siége de soupape est sujet a une usure
severe similaire a celle de la face de
soupape. Chaque fois que la face du siége
¢st remise en ¢tal, le siége de soupape doit
aussi £tre remis en état & un angle de 45°,
En plus, si un nouveau guide de soupape a
élé installé (sans effectuer de réparation de
soupape), le siége de soupape doit étre
contrilé pour voir s'il v a un appui com-
plet entre la face de soupape et le siége.

ATTENTION:

1"‘\—_.__\‘____‘_ Aullare Feder | Innere Foder
Ungespannie Linge 448 mm 48,3 mm
Eingebaute Langa [Vantil
goschlogeen) 0.0 mm 38,00 mm
Fedarkrali im singebauten
Zustand (Vontil geschiosan) 1.4 kg 122 kg
Zussinmengsdiickts LEngs X
Ventil gatitinet) 400 mm | 26.0 mm
Federkralt im misammenge-
driickton Zusiand {Vaniil 62.7 kg J3.4 kg
poiifnet)

Si le siege de soupape est visiblement piqué
ou usé, il doit étre nettoyé avec une fraise
pour siége de soupape. Utiliser Ia fraise a 45°,
et lorsqu'on tourne la fraise, garder une pres-
sion Inféricure uniforme pour éviter le
broutement.

6. Schleifan der Ventilsitze

a. Der Ventilsitz ist hnlich wie der Ventil-
teller starkem VerschleiR ausgesetzt.
Wenn der Ventilteller nachgeschliffen
werden mul, dann ist auch ein Nach-
schleifen des Ventilsitzes in einem
Winkal von 45° erforderlich, Wird eine
neue Ventilfiihrung verwendet (ohne
dal das Ventil ansonsten repariert
wurde), sollte der Ventilsitz kontrolliert
werden, um gute Abdichtung zwischen
Ventilteller und Ventilsitz zu gewdhrlei-
stan,

—ACHTUNG:
Wenn der Ventilsitz offensichtlich ab-
genutzt ist oder Grilbchenbildung auf-
weist, dann mufl er mit sinem Ventil-
sitzfridser gereinigt werden. Den 45°
-Fraser verwenden und diesen unter
gleichm#éBigem Druck drehen, um
Rattermarken zu verhindern.
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If cutting section “A" of the intake valve
seat, use 30° cutter, If cutting section
“A" of the exhaust valve seat, use 30°
cutter,

If cutting section “B"”, use the 45° cut-
ter,

If cutting section “C", use the 57.5° (or
60°) cutter.

Measure wvalve seat width. Apply
mechanic’s bluing dye (such as Dykem)
to the valve face, apply a very small
amount of fine grinding compound
around the surface of the vaive seat, in-
sert the valve into position, and spin the
valve quickly back and forth. Lift the
valve, clean off all grinding compound,
and check valve seat width, The valve
seat will have removed the blueing
wherever it contacted the valve face.
Measure the seat width with vernier
calipers. It should measure
approximately 1.3 mm (0.051 in). Also,
the seat should be uniform in contact
area.

If valve seat width varies, or if pits still
exist, then continue to cut with the 45°

Si I'on rode la partic “A™ du siége de Ia
soupape d'admission, uliliser une [raise de
30°. 5i I'on rode la partie “A™ du siége de
la soupape d'échappement, uliliser unc
fraise de 30°.

Si I'on rode la partiec “B”, utiliser la fraise
de 45°,

Si 'on rode la partie “C™, utiliser la fraise
de 57,5° {ou 60°),

. Mesurer la largeur du siége de soupape.

Metlre de la teinlure bleue de mécanicien
(comme du Dykem) sur la face de la
soupape, mettre une (rés petite quantité de
péte & roder de grain fin avtour de la sur-
face du siége de soupape, mettre la
soupape en position, et faire tourner
rapidement la soupape en avant et en arrié-
re. Soulever la soupape, enlever la pate i
roder, et contrdler la largeur du siége de
soupape. Le siege de soupape aura enlevé
la teinture bleue o il aura touché la face
de la soupape.

Mesurer la largeur du siége avec un pied a
coulisse. Elle doit étre environ égale a4 1,3
mm. De plus, la surface de contact du sié-
ge doit étre uniforme. Si la largeur du sigpe

Fir das Nachschneiden der Fliche , A"
des EinlafBventils ist der 30°-Fréisar zu
verwenden. Den 30°-Friaser auch fiir
das Nachschneiden der Fliche , A" des
Auslaventils benutzaen.

Zum Nachschneiden der Flache ,.B" ist
der 45°-Fréser zu verwenden.

Wird die Flache ..C” nachgeschnitten,
den 57.6°-Fréser (oder den 60°-Friser)
benutzen.

. Die Ventilgitzbreite messen. Preuflisch-

blau (wie z.B. Dykem) auf dem Ventil-
teller auftragen und eine geringe Menge
feiner Ldppaste auf die Oberfliche des
Ventilsitzes streichen. Das Ventil ein-
setzen und mehrmals in beiden Richtun-
gen drehen, Danach das Ventil heraus-
heben und reinigen; danach die Ventil-
sitzbreite prifen. An der Kontaktfliche
des Ventiltellers wurde die blaue Farba
vom Ventilsitz abgeschliffen, so daR
die Ventilsitzbreite nun mit siner Sch-
iebelehre gemessen werden kann. Dia
Breite sollte etwa 1,3 mm betragen
und sollte gleichm&Rig am ganzen Um-
fang sein. Falls die Ventilsitzbreite un-




cutter. Remove just enough material to
achieve a satisfactory seat.

\ Standard width Waar limit
: 1.3 mm 2.0 mm
S
S (0,081 in) (0.078 in)

c. If the valve seat is uniform around the

perimeter of the valve face, but is too
wide or not centered on the valve face,
it must be altered. Use either the 30°,
45°, or 57.5° (or B0°) cutters to correct
the improper seat location in the man-
ner described below:

{1)If the valve face shows that the valve

seat is centered on the valve face, but
too wide, then lightly use both the 30°
and the 57.5° (or 60°) cutters to reduce
the seat width to 1.3 mm (0.05 in).

de soupape varie, ou 8'il y a encore des pi-
qures, continuer alors & roder avec la
fraise de 45°. Enlever juste la quantité de
matériau nécessaire pour oblenir un siége
satisfaisant.

el Largeur standard | Limite d'usure
Lorgeur du siége 1L.3mm 2,00 mm

regelmaRig ist bzw. noch immer Griib-
chenbildung festgestellt wird, den Sitz
mit dem 46°-Fréser nachschneiden.
MNur so viel Material abtragen, um eine
zufriedenstellande Sitzflache zu erzielen.

Normalbreite Verschleifgrenze

c. Sile siége de soupape est uniforme autour

du périmétre de la face de la soupape, mais
s'il est trop large ou non centré sur la face
de la soupape, il doit étre modifie. Utiliser
les fraises de 30°, 45°, ou 57,5° (ou 60°)
pour corriger emplacement incorrect du
sicge en procedant comme décrit ci-des-
SOus:

Sitzbreite 1.3 mm 2.0 mm

(1) Si la face de la soupape montre que le sié-

ge de soupape est centre sur la face de la
soupape, mais qu’il est trop large, utiliser
alors doucement les fraises de 30° el
57.5° (ou 60°) pour réduire la largeur du
siege jusqu'a 1,3 mm,

c. Falls die Kontaktfliche am Ventilteller
regelm&Rige Breite aufweist, jedoch die
Breite zu grof ist bzw. die Kontakt-
flache nicht in der Mitte der Ventilteller-
fiache angeordnet ist, mu dies gedn-
dert werden. Entweder den 30°-, 45°-
oder 657,6°%-Fridser (oder 60°) verwen-
den, um den Ventilsitz gem&R nachfol-
gender Beschreibung nachzuschneiden,

[1)Liegt die Kontaktfliche in der Mitte des
Ventiltellers, wobei aber die Breite zu
grof ist, den 30°- und 657,56°-
Fraser (oder 60°) vorsichtig verwenden,
um die Ventilsitzbreite auf 1.3 mm zu
reduzieren.
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(2)1f the seat shows to be in the middle of
the valve face, but too narrow, use the
45° cutter until the width equals 1.3
mm {0.06 in).

(3)If the seat is too narrow, and right up
near the valve margin, then first use the
30° cutter and then the 45° cutter to
get the correct seat width.

(4)1f the seat is too narrow and down near
to bottom edge of the valve face, then
first use the 57.5° (or 80°) cutter and
then the 45° cutter.

Piston and Piston Rings

1. Piston

a. Using the micrometer, measure the out-
side diameter of the piston at the piston
skirt.
Measurement should be made at a
point 7.2 mm (0.283 in) above the bot-
tom edge of the piston by placing the
micrometer in parallel to, and at right
angles to, the piston pin,

(2) Si le siége est au milieu de la face de Ia
soupape, mais s'il est trop €troit, utiliser la
fraise de 45° jusqu'a ce que la largeur soit
egale a 1,3 mm.

(3) Si le siége est trop étroit, et trés pres du
bord de la soupape, utiliser alors d'abord
la fraise de 30° puis la fraise de 45° pour
obtenir la largeur de siége correcte,

(4) Si le siége est trop étroit et pres du bord in-
ferieur de la face de la soupape, utiliser
alors d*abord la fraise 57,5° (ou 60°) puis
la fraise de 45°.

Piston et Segments

I. Piston

a. A Paide du palmer, mesurer le diametre
extérieur du piston au niveau de la jupe de
piston.
La mesure doil étre faile en un point situé
7.2 mm au-dessus du bord inféricur du
piston en mettant le palmer paraliele a, et
perpendiculaire &, I'axe du piston.

I R
1 —

LLJ-I..I_i

7.2 mm (0283 in)

™

T~

‘] T2 mm {0283 in]
E\T

(2)Liegt die Kontaktfldche in der Mitte des
Ventiltellers, wobei jedoch die Breite zu
schmal ist. den 45°-Fréser verwenden,
um die Ventilsitzbreite auf 1.3 mm zu
bringen.

(3)Ist die Kontaktfliche zu schmal und
liegt diese fast ganz aufen am Ventil-
teller, dann ist zuerst der 30°- und da-
nach der 45°-Fréser zu verwenden, um
die Ventilsitzbreite zu berichtigen,

(4)Ist die Kontaktfliche zu schmal und
liegt sich ganz innen am Ventilteller,
dann muB zuerst der 57,5° (oder 607)
und danach der 45°-Fréser verwendet
werden.

Kolben und Kolbenringe

1. Kolben

a. Mit Hilfe einer Mikrometerschraube ist
der AuBendurchmesser des Kolbens am
Kolbenmantel zu messen.
Die Messung ist an sinem Punkt 7.2
mm iiber der Unterkante des Kolbens
rechtwinklig zur Kolbenbolzenbohrung
durchzufihren.




Oil Pump
1. Trochoidal pump rotor thickness (wear
limit)
Feed pump:
3.95 mm (0.1556 in)
Scavenger pump:
17.95 mm (0.7067 in)

2. Rotor dimensions-inner and outer

Clearance between A and B
Standard:

0.07 ~0.12 mm

{0.003 ~ 0.005 in)
Limit:

0.35 mm (0.0138 in)

. Pump cover

Fead pump rotor

Rotor hoswsing -
Dawel pin

Scavanger pump rotor

Deweal pin

. Pump shaft

7 o

-%g/@

Pumpendackal

. Couvercle de poanpe

Rotor de la poimpe o alimenialion
. Logement du rotor

Goujon d'assemblage

Rodior ife ln poompe dhe balaynge

. Choru i d'nm:wlﬂu.]_:

< Ade de puampe

e - R

Aotorgehduse
Paistilt

Bl

Clutch
6. Checking the push rod
By rolling the push rod over the "V“
block, and check for bends. If any bend
is found, replace the push rod.

Pompe a Huile
|. Epaisseur du rotor de Ila
trochoidale (limite d’usure)

pompe

Glpumpe
1. Stérke des Trochoide-Pumpenrotors
(Verschieilgrenze)

Pompe d’alimentation: 3,95 mm
Pompe de balayage: 17,95 mm

2. Dimensions du rotor-interne et externe

Jeuentre Aet B
Standard:

0,07 ~ 0,12 mm
Limite: 0,35 mm

Forderpumpe: 3.956 mm
Riickfiihrpumpe: 17,95 mm

2. Abmessungen des inneren und duBeren
Rotors

Spiel zwischen A und B
Sollwert: 0,07 ~ 0,12 mm
VerschleiRgrenze: 0,35 mm

i jl

1. Imnat rotor
2. Owter rotar
d. Match marks

I. Roior interie

. Rotor externe
. Meperes d alignement

. AuBersr Fotor
. Einstellmarkierungen

)
3
1. lanarer Rotar
'
3

5. Rotor der RlckiGhrpumpa

Aotor der Speisepompe. B Pafstilt

7. Pumpenwelle

Embrayage
6. Contrdle du champignon de débrayage
En faisant rouler le champignon de
débrayage sur le “Y" de mécanicien, con-
troler s'il est tordu. Si c’est le cas, changer
le champignon de débrayage.

Kupalung
6. Die Schubstange priifen
Die Schubstange in V-Primsen einse-
tzen und drehen, wobei auf Durchbie-
gung zu achten ist. Wird Durchbiegung
fastgastellt, dann mul die Schubstange
erneuert werden.
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Bend limit: 0.2 mm (0.0079 in) Limite de torsion: 0,2 mm Durchbiegungs-VerschleiBgrenze:

0.2 mm
Kick Starter Kick Kickstartar
6. When re-assembling the kick starter, 6. Lors du remontage du kick, aligner le repe- 6. Wenn der Kickstarter wiederzusam-
align the mark on the ratchet wheel re de la roue a cliquet avec celui de "axe de mengebaut wird, die Markierung am
with the one on the kick axle as shown, kick, comme montreé. Sperrklinkenrad mit der Markierung an

der Kickstarterwelle gemdf Abbildung
in Ubereinstimmung bringen.

Crankcas? Carter Kurbalgshiuse
10. Replace the "O-ring” on the oil passage. 10. Changer le joint torique du passage d'huile. 10. Den O-Ring am Olkanal erneuern.
This is the oil passage to the oil pump Ceci est le passage d'huile vers I'entrée de Dieser Olkanal fihrt zum Einlat der OlI-
inlet and must seal properly to maintain la pompe a huile et il doit avoir une bonne pumpe und muB daher richtig abge-
oil pressure. étanchéité afin de pgarder la pression dichtet werden, um den erforderlichen
d’huile. Oldruck erzeugen zu kénnen.

1. O-Ring
; l. Juant lorigue
¥ | 1, D-Ring
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(PAGE 856 ~ 112)
ENGINE ASSEMBLING AND ADJUST-
MENT

Cylinder Head Cover

1. Install the kick indicator on the cylinder
head with the align mark on the indica-
tor positioned as shown,

2. Coat the head and cover mating sur-
faces with a Yamaha Helme Seal SL3
and slip the head cover into position on
the head.

CAUTION:
Make sure the tachometer driven gear
meshes with the camshaft, then tighten

the cylinder head cover bolts and nuts.

Align mark

Maitlng surfacas

. Repére o alignement
Sirfnces accouplement

.M—l

Ausrichimarkisrung
Tranniliche

(PAGE 95 ~ 112)
MONTAGE ET REGLAGE DU MOTEUR

Couvercle de Culasse

I. [Installer I'indicateur de kick sur la culasse
avec le repére d’alignement de 'indicateur
positionné comme montre.

2. Enduire les surfaces d’accouplement de la
culasse et du couvercle avec du Yamaha
Helme Seal SL3 et mettre le couvercle de
culasse en place sur la culasse.

—ATTENTION:

S'assurer que le pignon mené du com-
pte-tours est en prise avec 'arbre 4 cames,
puls serrer les boulons et les écrous du
couvercle de la culasse.

(SEITEN 96 ~ 112)
ZUSAMMENBAU UND EINSTELLUNG
DES MOTORS

Zylinderkopfdeckel

1. Den Kickstarteranzeiger am Zylinder-
kopf anbringen, wobei die Markierung
am Anzeiger geméRf nachfolgender Ab-
bildung ausgerichtet werden mufi.

2. Die Trennflichen des Zylinderkopfs und
des Deckels mit Dichtungsmasse
.Yamaha Helme Seal SL3" bestreichen
und den Zylinderkopfdeckel am Zylinder-
kopf anbringen,

— ACHTUNG:
Darauf achten, dall das Antriebsrad des
Drehzahlmessers richtig in die Kurbal-
welle eingreift: danach die Zylinderkopf-
Schrauben und - Muttern festziehen.

1. Yamaha Helme Seal SL3

I. Yamaha Heline Seal SLY

1. Dlehlungsmasse
~Tamaha Helme Seal SL3™
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3. Install the nuts and bolts and tighten the
specified torque.

3. Installer les écrous et les boulons et serrer

au couple specifié.

3. Die Muttern und Schrauben mit den
Anzugsmomeanten

vorgeschriebenen
festziehan.

Tightening torque

Couple de serrage

1 ~ B ({10 mm nut) 38 Nm
(3.8 m-kg)
(27.5 fi-Ib)

| ~ §{Ecrou de 10 mm)

I8 Nm (3,8 m-kg)

Anzugsmomante

6, 7. 10 (Ecrou de B mm)

20 Nm (2,0 m-kg)

1 ~ 5 (10 mm-Mutter)

38 Nm (3,8 m-kg)

20 Nm
(2.0 m-kg)
(14.5 fi-lb)

8. 7. 10 {8 mm nut)

B.9, 11, 12 (Boulon de 6 mm)

10 Nm (1,0 m-kg)

6, 7. 10 (8 mm-Mutter)

20 Nm (2,0 m-kg)

10 Nm
{1.0 m-kg)
(7.0 fi-Ib)

B.9.11,12
(8 mm bolt)

Bi gp 1 1. 12
{8 mm-Schraube)

10 Nm (1.0 m-kg|

O) i
|

? e 110].0

o ©

i F i

B 1O O

Ola




(PAGE 116 ~ 121)
CARBURETOR

1. Ewbursior s’y

& Puor ja

3, Main saqrie

A Nesdia jui with O-ring plas
5 Main jui

B Vahiw sear a3’y

T Oping

B PFen hewd Boiiw

B, Vel sdsl ples

10 Flas

11. Fias in

12 Flest chismiti gewhnt
13, Foar chamber body

PR Bpreg wiknhis

VB, Fan band eooww

18 Dirwin plug

17 ﬂH

18 Agealmuwior daphiagm an'y
180 Accaliviton pump sgeing
2. Accalsesior pumpp cerear
1. Speing wanhmr

d. Pan hsid st

21 Accalerssor pump sprng
4. Aocebicator discherpm s’y
15 Arcedararsd fump cove
28 Spnng washw

2T, P howd sorew
II-.II'H-I.--IJ-‘.

38, Nawdis

I Meeedle ipring

31, Memdls weshe

32 Mewdia cip

F1. Nuwdle riny

34 Bupchel leck plaim

A5 Tewpitly vaive bepchad
A0 Pas hawd soewa

37, Thepits viles ieenr

1B Threttie vales boh

FB Thessthe fever wisetsar
A0, Cenaacion

41 Bpeing

A3 Pind

43 Pa )

A4 Eanmacion sitee wasther
4%, Cosnacior firting bal
4 Mining chimiber top gasksd
AT Wiming chamber bop
AR Pun hasd brin s

49, Srarim plange

B0, Plangar spring

&1 DOenng

62 Simnar plungar holder
53 Flunger cap v

B4 Plungeir sianist ring

S8 Plengsr msre cip

8

“SBERTEREEEZEES

Slmivar avar
Eliofwr fwwvar wgening
Sad1ar levar piais
Aepelar levai wiktiae
Thrgrithy et ting

. Pun hand sceew

Lewichmant pump gikbai
Eichmant pump body Bss'y

Enischmanl puimp eavar
Egring washa

Fan hed jsmw

Fini soirw sming
Filo| scamsy Q-pang

Pisni heindd wcrwwr
Trepife 1008 i<iaw

. Thrgiile s spriag

Thesilla sbop scraw
Thesitia lesar pailum spreg

. Throstile bever ahad ansd

Thiwitte bivar ahiell sashae
Threaila bvar sbalk
Thissile brachat
Epving wither
Thantile levar nul
Thigrile lewwr spacer
Upper md

Lererar rosd

Cone pin

Rud apring

LB PATTET

FAod ring

Air vent pips

[ FPPRTE————

(PAGE 116 ~ 121)
CARBURATEUR

1. Carbsrstess comp

1. Ciizheer de swlensi

1 Tobw d'imuluiss

d. Ciilur & aiguile weec iuba
1 Al o

4, Cichewr prisgigs

. Sidge du poinican camp,

1. luini dowigis

L Vs i 1tte eoncomsue

¥ Flagier du nidge de ponizau

0. Pisisrar

i, Aue da Raiiesy

12, Joiss de 1i guve du Nosiewr

13 Coigel de la o du Beoru

14, Rodelie dlaatigue

15, Wi b sfig yrosconigss

ih. Pl de viduege

17, b i i

IE. Displnagan J sooek alear cump

TP Bewan & i pompe dsciifrassm

M. Cuuverle e la pempe
dacorlraieur

. Bondoly flassgue

I Wis d séie roncosiqos

1Y Renwati de bn posgn o scoeb iaicur

14, Dhmphragme dFaccébirserer comp.

A% Casarche de li ponege I sceelernirar

b Ruvidely daviges

BT Vied vl wonoonigue

2B Bomnvrws i socelirabar

. Alguile

B Rensoni o siguille

I Ruvalelle o siguille

1 e sipmlie

13, Pague deguile

M Plager J'aerdi de yappae)

Nb Buppaiin & Boliisai daccdeminur

e Vis dafie Irononsige:

1T, Levier de baiysems d soceliraesr

J. Bowhin & boives o o Broebivac

M. Hemdebe de brvisy daccilrainar

Al Connegiur

dl. Eedsnil

4l Al

41 Axs §

44, Rusiukelld Jde ba vie du commariour

A4, Powiun de Mo iaen du conmeeitar

48 Juim Ju cowveece de b
chimbrie o ardlmmpy

1. Cowi ek de Ia chamibow dy milange

AL Wap i ofod nrunrenigee

49, Plongees da gimier

M Renon du plongro

31, Joini borlgee

4. Suigpusiv du plonprer . starnes

31, Cowvenck du capechen de plosgei

3, Degus du plongiere e slamker

34, June du plesgeur du ey

38, Lewier de simm

51, Wewwsti du boier ibe viaeier

5B Phague da lovier de sisrner

W Masideie du berier dic i

80 Rague i levler Jacedldr aitar

B Wie b iiw voncosegie

bl diist i I posmpe d'eerichinarmeni

K1 Corga comp. ile Iy pemape Fennchinarmeni

b Rewwari de la pompe oacichesenmem.

a8 Cowrercle e la pomps
Jenrehasomem

it Remudelle elasiiges

67 Vin b o i renCOnige
B Reiidri di be vis de radenil

W Dk nestiguis o e i e oabesin

T Wiy e rabesil

Th: Sugpon

T2, Wis & dHe woscomiyun

18 Wi binde d seedibimeur

14, Arswart de lnvis usse & moe ldpateas

5. Wi i alacrdidymeur

o Aoyl dy repped du bovier s otiialiur

1. Julm & Vesc du levies dsccéiéraen

T Bunidelle de as duleuier
d'auceleaiear

Y, e e beyier d scoEliaicn

0. Bwppunt Fnrciiicsie

B Wordede dleniyue

82, Fovuy by leviar & acodhdi bse

AN, Frircloiss o bevier o pee b rales

B Tragh wpiresie

EY Tringh infiviese

Y, Bessonl & wingle

B, Woricly i anngle

89, Bugar de inngls

W Tuysa o sération

Wl Tuoysu de pelaulormaai

Wk Besicrl

(SEITEN 118 ~ 121)

VERGASER
i, Vargaiersichail 1]
2 Leaclaildides E-3 8
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Turning direction of throttis
Thrattla laveor
Pump red
{Coated)

Caotter pin

Pump laver
Diaphragm
Pump chambar
Spring

To ralig! chambar
Dischargs hola
Chack valve

Bens de rotation de Paceélérateur

. Levier ' occelérndeur
o Trmgle de pompe

{Enchuit )

Crougsilie fendue
Lewvier de pompe
Dringheagme
Chumbre de In pompe

. Hessort

Vers la chambre de décharge

. Trou de décharge

Soupape de retenwe

Drossel-Drehrichiung
Dirosselhabai

Pumpanstangs

. [k 2 osgan)

. Pumpaonhebal
. Membran
. Pumpankammar

1
i
3.
4
B. Splim
8
Fi
8

Fedar

. Lur Ausgleichakammer
Auslafibohrung

. Rickschizgventi

Accelarator Pump
Pompe 4" Accélérateur
Beaschleunigungspumpae

Py S

S

e
]
=
By

Pump Safaty Valve

Soupape de Siireté de la Pompe
Pumpan-Sicharhaltsvantil

fh ol e o —

AWM

Wb L R s

. Topump chambar

. Ball gant

. Check ball {Engine “0OFF)
. Chack ball (Engine “ON")

Fusad inlet

« Vers la chpmbre de In pompe
+ Siege de In bine

Bille de retenue (Muoteur *QFF™)

. Bille de retenpe (Moteur “0ON™)

Lntrde o cisemcn

. 2wt Pumpankammar
. Kugelsitz

6. Boost passage
7. Diaphragm

B, Spring

8. Boosl ehambar

. Passage de suralimentation
T Diaphragme

B Reszon

U, Clennabire ee suralmentaiion

6. Vaerstirkungskanal
7. Mambran

Rickschiagventll (Motor . .OFF” (abgeschaltetll B. Fader
Rilckschiagventil (Maotor  ON™ (singeschalter] 8. VerstBrkungskammar

. Kraftstoffeinlalt
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Coasting Enrichar
Enrichisseur de Marche en Décélération Brusque

Normalfahrt-Anreicherung

Function and Constructien

b2

A B RN -

oW N

bad P [ ST -

-t

. Valve
. Boost chambar

Spring
Criaphragm

. Boodt passage

Stupnpe
Chambre de suralimentalion

. Resson

Drinpliragne

. Passage de suralimentisfion

Vantil
Werst@rkungskammear
Fedar

fMadnbran
Varstirkungskanal

Foe

S e map

O D o

0w~

Fuse

. Pilot jei
. Pilol sir jat

Enrichmant air |si
Bir

. Exseiboe

Gicleur de ralenti
Giclear d'air de ralenti

. Griclour d'air d'enrichissement

Ar

Kraftstol

. Loodaufdisa
. Lesraaflufiddas
. Anrgicherungs-Lulidise

Luft

Funiktion und Konstruxtion

. Accalorator pump
. Pump safety valve
. Cossting anfchar

. Pompe d'acotlératcur
Soupape de sirete de la pomps

. Ennchisseur de marche en

décéleration brusque
Bﬂdﬂwﬂﬂqﬂnmw|

. Pumpen-Sicherheltevantil
Normatfahrt-Anreichemning
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. Accslaragtor pump

When the throttle is openad quickly, tha
pressure in the pump chamber in-
creases, and thus fuel is injected from
the discharge hole.

Pump safety valva

This safety valve prevents the accelera-
tor pump from starting if tha throttle is
opaned carelessly whila the engine is
stopoad.

Coasting enricher

When tha throttls is closed quickly dur-
ing high speed opearation, a rich mixtura
is supplied by the enclosad air passags
so that abnorm&l combustion can be
praventad.

. Tilt typa jet neadle

2y kesping the jst nsedls tilted toward
the intake system, change2 in the
strength of mixture can be minimized.
Starter lavar

A neadle is attached to the end of the
starter plunger so the engina can bes
started with the starter levar in the mid-
dle position. Whan starting a slightly
warmead up enging or during engine
warm-up, the lever should be placed in
the middle position betwsen TN and
CFF.

Pompe d’accélérateur

Quand ['accélérateur cst ouvert rapide-
ment, la pression dans la chambre de la
pompe augmente, et ainsi 'essence est in-
jectée par le trou de décharge.

Soupape de sireté de la pompe

Ceite soupape de siireté évite a4 la pompe
d'accélérateur de démarrer si 'ac-
célérateur est ouvert par megarde tandis
que le moteur est arréié.

Enrichisseur de marche en décélération
brusque

Guand 'accélérateur est fermé rapidement
pendant le fonctionnement a grande vites-
se, un mélange riche est fourni par le pas-
sage d'air incorporé de maniére & ce
qu'une combustion anormale puisse &ire
evitée.

Aiguille de gicleur inclinée

En gardant aiguille de gicleur inclinés
vers le sysiéme d’admission, les change-
ments de force du melange peuvent élre
mignimises.

Levier de starter

Une aiguille est fixée a I'extrémiié du
plongeur de starter de maniére & ce que le
moteur puisse étre démarré avec le levier
de starter en position médiane. Lorsqu’on
démarre un moteur légérement chaufié ou
lors de la chauiTe de moteur, le levier doit
étre mis cn position médiane, entre OM et
OFF.

Beschlsunigungspumba

Wird die Drossalkizppe schnali gsdf-

fnat, dann erhdht sich dar Druck in dar
Pumpenkammar go call Kraftstoif durch
die AuslaBbohrung eingaspritzt wird.
Pumpen-Sicharbeitsvantii

Dieses Sicherheitsvantil sorgt daflr,
dalt dis Baschisunigungepumpa singes-
chaltet wird, wenn z.8. bei sbgeschalta-
taim Mctor die Drosse! suz Versehan
gedffnet wird.
Mormaliahrt-Anreicherung

Wird die Dressel wihrend Hochgesch-

windigkeitafashrt schnsall geschlossen,
dann wird sin fettes Gamisch aufgrund
der aingaschlossenan Luftkanile gelis-
fart, so daf unregelmiBige Verbren-
nung wveriindsrt wird.

. Meigbare Disennadel

Durck dig Nsigung der Madel gegean das
BiniaReystern, kdnnen Andsrung im
Kraftstoffgehait des Gamisches var-
hindert weardan.

. Anigesarhebal

Eine Nadel ist am Ends das Starier-
Tauchkolbens angebracht, so dalf dsr
Motor angslazsen werden kann, wsenn
sich dar Startarhabel in dar Mittslposzi-
tion Defindet. Wird ein loicht war-
gelaufanar Mctor angslsssan, oder
wihrand des Warmlsuferns des Motors,
dan Habel in dis Mittalsisllung zwss-
chan ,.ON" und ,,.OFF" Bringen.
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Disassembly
Remove the following parts as shown,
1. Coasting enricher unit

NOTE: -

The cap of coesting enricher unit is con-
stantly under spring pressure. S0 take care
so that this cap wili not be released suddenly
while the bolts on it are being removed.

2. Accelerator pump

NOTE:
The accelerator pump rod can be removed
from the throttle laver by simply pulling it as
shown, but the adjuster can not be disas-
sambled because it is coated with a bond
after adjustment. Do not remove the pump
link from the pump lever.

Dérmoniage
Enlever les partics suivantes comme montre.
1. Ensemble enrichisseur de marche en

decelération brusque.

N.B.:
Le capuchon de I'ensemble enrichisseur de mar-
che en décélération brusque est constamment
sous la pression du ressort, Il faut donc faire
altention a ce que ce capuchon ne saute pas
brusquement lorsqu’on enléve ses boulons.

2. Pompe d’accelérateur

M.B.:
La tringle de la pompe d'accélérateur peut étre
séparée du levier d'accélérateur en la tirant
simplement comme montré, mais le dispositif de
réglage ne peut pas étre démonté étant donné
qu'il est enduit de produit de fixation apres
réglage. Ne pas séparer la biellette de pompe du
levier de pompe.

Zerlegung
Die folgenden Teile geméi Abbildung abneh-
men,

1. Normalfahrt-Anreicherungseinheit

ANMERKUNG:
Die Kappe der Normalfahrt-Anreicherung-
seinheit wird mit Hilfe einer Feder unter
Druck gehaltan. Daher darauf achten, dafé
diese Kappe nicht wegschnellt, wenn die
Schrauben geltst werden,

2. Beschleunigunspumpe

ANMERKUNG:
Die Pumpenstange der Beschleunigungs-
pumpe kann vom Drosselhebel abgenommen
werden, indem einfach gem#B Abbildung
daran gezogen wird; der Einstaller kann
jedoch nicht zerlegt werden, da ar nach der
Einstellung mit Kleber gesichert wurda. Das
Pumpengelenk auch nicht vom Pumpen-
hebel abnehmen.




3. Pump safety valve

4. Pilot screw (Do not remove.)
6. Starter (choke) lever

NOTE:

While removing the starter lever, take care
that the lever positioning ball on the carbure-

tor does not pop out.

1. Soupape de silireté de la pompe
4. Vis de ralenti (Ne pas enlever.)
5. Levier de starter (choke)

N.B.:

Lors de la dépose du levier de starter, faire
attention & ce que la bille de positionnement du
levier située sur le carburateur ne saute pas,

6. Mixing chamber top

v

7. Throttle shaft
8. Throttle valve

9. Throttle lever assembly

A. Couvercle de la chambre de mélange

7.

Axe d'accélérateur

8. Boisseau d'accelerateur
9, Levier d'accélérateur complet

=Tk
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3. Pumpan-Sicherheitsventil
4, Leerlaufschraube (nicht abnehmen)
5, Starterklappenhebel (Choke)

ANMERKUNG:
Wenn der Starterklappenhebel abgenommen
wird, darauf achten, daf die Positionierkugel

am Vergaser nicht verloren wird.

6. Mischkammer-Obarteil

7. Drosselwelle
B. Drosselventil
9. Drosselhebeleinheit
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10, Jet needle
11. Float chamber
12. Float

13. Needle valve
14. Main nozzle
15. Main jet

66

10.  Aiguille du gicleur 10. Disennadsl
11. Cuve du lotteur 11. Schwimmerkammer
12. Flotteur 12. Schwimmer

13. Pointeau 13. Nadelventil
14. Tube d’émulsion 14. Hauptzerstduber
15. Gicleur principal 16. Hauptdise

i




16. Pilot jet
17. Starter plunger

W
|. ¢
—

Inspection and Reassembly
When reassembling the carburetor, reverse
the disassembly procedure. Note the follow-

ing points:

1.

Wash the carburetor in petroleum base
solvent. Wash all associated parts,
Using high pressure air, blow out all pas-
sages and jets. Never use high pressure
air if floats are in place.

Inspect the needle and seat for signs of
excessive wear or attached foreign par-
ticles, Replace as required. Always re-
place inlet needle and inlet seat as an
assembly.

When the diaphragm has been disas-
sembled, it should be checked for pin

holes or damage. If necessary, replace it.

Assembly should be made by taking
note of the position of the diaphragm

and cap.

16, Gicleur de ralenti
17. Plongeur du starter

Inspection et Remontage

Lors du remontage du carburateur, inverser la
procédure de démontage. Noter les points sui-
vants:

k.

Nettoyer le carburateur dans du dissolvant
& base de pétrole. Nettoyer loutes les pié-
ces associées,

A "aide dair sous haute pression, souffler
tous les passages el pgicleurs, Ne jamais
utiliser de I"air sous haute pression si les
flotteurs sont en place.

Inspecter "aiguille et le siége pour voir s'ils
présentent des signes d’usure excessive ou
si des particules étrangeres y sont fixées.
Changer si nécessaire. Toujours changer
I'aiguille d’entrée et le siége d'entrée en un
ensemble.

Quand le diaphragme a été démonte, il
doit étre contrBlé pour voir s'il est percé ou
endommagé. Si nécessaire, le changer. Le
montage doit étre fait en notant la position
du diaphragme et du capuchon.

16. Leerlaufdiise
17. Startertauchkolben

Inspektion und Wiederzusammenbau
Wenn der Vergaser wieder zusammengebaut
wird, die Vorgéinge fiir das Zerlegen sinn-
gem&f umkehren, wobei jedoch die fol-
genden Punkte zu beachten sind:

1.

Den Vergaser und alle dazugehdrigen
Teile in Losungsmittel auf Erddlbasis
waschen.

Danach mit Druckluft alle Kandle und
Disen durchblasen. Niemals jedoch
Druckluft verwenden, wenn der Schwim-
mer eingebaut ist.

Die Nadel und den Sitz auf Anzeichen
von liberméBigem Verschlei? oder an-
haftende  Fremdpartikel absuchen.
Wenn erforderlich, die entsprechenden
Teile erneuern. Die EinlaBnadel und
den Einlafisitz immer als Einheit aus-
weachseln,

Wenn dis Membran zerlegt wurde,
diese auf Nadellécher und Beschédigun-
gen prifen. Wenn erforderlich, die
Membran erneuern. Beim Zusammen-
bau ist auf die Position der Membran

und der Kappe zu achtan. &7



Float Level
1. Using a vernier caliper, measure the dis-
tance of float arm from the top of the
float chambar gasket seat (gasket re-
moved) to the float.

Niveau du Flotteur
I. A l'aide d’un pied & coulisse, mesurer la
distance du bras du fotteur du siége du
Joint de la cuve du fMotteur (joint enlevé) au
sommet du flotteur.

Float height:
22.0+2.5 mm (0.866+0.098 in)

Hauteur du flotteur:
220+ 25 mm

NOTE:
The float should be just resting on, but not
depressing, the spring load inlet needle.

2. To correct float level, bend the tang a
light amount as required,

NOTE:
Both the right and left sides of the float
should measure identically. Correct as re-
quired.

HtB!=
Le flotteur doit juste reposer sur, mais pas
comprimer, le ressort de I"aiguille d’entrée.

2. Pour corriger le niveau du flotteur,
courber légérement la queue si nécessaire.

N.B.: -
Les flotteurs des cOtés droit et gauche doivent
étre a la méme hauteur. Corriger si nécessaire.

Schwimmerstand

1. Mit Hilfe einer Schiebelshre ist der
Abstand vom Schwimmerarm bis zur
Oberkante des Schwimmerkammer-
Dichtungssitzes (bei abgenommener
Dichtung) des Schwimmers zu messen.

Schwimmerhdhe: 22.0+ 2.5 mm

ANMERKUNG:
Der Schwimmer sollte auf der federbelaste-
ten EinlaBnadel aufsitzen. diese aber nicht
niederdriicken.

2. Um die Schwimmerhéhe zu bericht-
igen, die Lasche um den erforderlichen
Betrag abbiegen.

ANMERKUNG:
Die Héhe an der linken und rechten Seite
des Schwimmers muB8 gleich sein: wenn
erforderlich, beide Seiten auf den gleichen
Wart berichtigen.

a. Float level .

68

a. Niveau du Notteur

#. Schwimmarstand



Coasting enricher and pump safety valve
The coasting enricher cover and pump safaty
cover are exactly alike in appearance. So
take care to install each of them in its correct
position by reference to the illustration.

Throttle Valve
1. Install the jet needle so that it tilts

toward the intake system side. Also
take care not to install the plate with the
front side on the reverse.

2. When installing the throttle valve
assembly to the body, it is difficult to in-
sert the jet needle into the needle jet
because the jet needle is tilted. For easy
insertion, it is advisable to push the jet
needle by your finger from the outside
as shown,

Enrichisseur de marche en décélération brusque
et soupape de siireté

Le couvercle de I'enrichisseur de marche en
décélération brusque et le couvercle de la
soupape de siireté de la pompe sont exactement
identiques en apparence. Il faut donc faire
attention & installer chacun d'eux dans sa posi-
tion correcte en se référant 4 l'illustration.

2.5 mm
0,058 in)

A5 mm
(0. 138 in)

Boisseau d'Accélérateur

l.

Installer 'aiguille du gicleur de maniére a
ce qu'elle s’incline vers le cité du systéme
d’admission. Fairc aussi attention & ne pas
installer la plaque avec le coté avant vers
I"arriére.

Lors de la mise en place du boisseau d’ac-
célérateur complet sur le corps, il est dif-
ficile d'insérer 'aiguille du gicleur dans le
gicleur a aiguille du fait qu’elle est inclinée,
Pour une insertion facile, il est conseillé de
pousser 'aiguille du gicleur avec le doigt
par I'extérieur comme montreé,

Normalfahrt-Anreicherungseinheit  und
Pumpen-Sicherheitsventil

Der Normalfahrt-Anreicherungsdeckel und
der Pumpen-Sicherheitsventildeckel sind
gleich im Aussehen; beim Einbau muf
jedoch auf richtige Einbauposition geachtet

werden, wie es in der Abbildung gezeigt ist,

« For cossting enrlchar
. Fox pump salety valve
. Rib

Powr Fenvichissear Jde marcle en
déedlerani birwsspic

. Puur fa soupagse de

stireté de In pompe
Mervure

. T die Normalfahr-Anreicherung
. Filr dos Pumpen-Sichadheitsventil

. Rippa

Drosselventil

1. Die Diisennadel so einbauen, daRk sie
gegen die EinlaRsystemseite geneigt
ist. Auch darauf achten, daf die Platte
mit der Frontseite nach vorne eingebaut
wird.

2. Wenn das Drosselventil in das Geh#iuse
gingebaut wird, ist es schwierig, die
Nadel in die Nadeldiise einzubauen, da
die Nadel geneigt ist. Flir einfachen Ein-
bau is es empfehlenswert, die Nadel mit
dem Finger gemdR Abbildung von
auflen zu driicken,
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3. Adjust the full throttle position. Keep
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turning the adjusting screw in or out in
the full throttle condition until the throt-
tle valve bottom end is flush with the
main bore upper end as shown in the il-
lustration,

%
o
1)
. 1. Neadis
I. Aiguille
1. MNedal

Régler la position de pleine accélération.
Visser ou deévisser la vis de reglage de la
position de pleine accélération jusqu'a ce
que I'extremité inférieure du boisseau
d'accélérateur soit  encastrée  avec
I"extrémité supérieure de 'alesage principal,
comme montré sur l'illustration,

3. Danach die Position fiir Vollgasstel-

lung einstellen. Die Einstellschraube
drehen, im oder gegen den Uhrzeiger-
sinn, bis das untere Ende des Dros-
selventils biindig mit der Hauptbohrung-
Oberkante abschliet, wie es in der

Abbildung dargestelit ist.



4,

O~ 1.0 mm

(€@ ~ 0.04 in|

1. Throtile valve

2. Jot neadls

I. Botsscan d necehéraleni
2. Aiguille du gicleur

i. Drossabantil
2. Disannndal

After installation. re-adjust throttle
cables, pilot screw and engine idling
speed (see Chapter 2. "Carburetor Ad-
justmant’’).

(PAGE 124 ~ 127)

FRONT WHEEL
Removal

1. Remove cotter pin from front axle nut,

2. Remove the front axle nut.

3. Loosen the two axle nut holder nuts at
the bottom of the fork leg.

4, Raise the front wheel of the machine by
placing a suitable stand under the
engine.

5. Remove the front wheel axle by

simultaneously twisting and pulling out
on the axle. Then remove the whesl
assembly. In this case, the speedometer
gear unit housing must be removed,

4.

Apres la mise en place, rerégler les cibles
d’accélérateur, la vis de ralenti et le régime
de ralenti du moteur (voir Chapitre 2.
“Reéglage du Carburateur™).

(PAGE 124 ~ 127)
ROUE AVANT

Dépose

}:

Enlever la goupille fendue de I'écrou d’axe
avant.

Enlever I'écrou d’axe avant.

Desserrer les deux écrous du support
d’ecrou d'axe situé au bas du bras de
fourche.

Soulever la roue avant de la machine en
mettani un support convenable sous le
maoteur.

Enlever 'axe de la roue avant en le tour-
nant tout en le tirant. Puis enlever la roue
compléle. Dans ce cas, le logement de
Fensemble pignon d'indicateur de vitesse
doit étre enleve.

4.

1. Full throttle adjusting scraw

1. Vis de réglage de In
pleine acceltration

1. Vollgas-Eistellschraube

Nach dem Einbau sind die Gasseilziige,
die Leerlaufschraube und die Motor-
Leerlaufdrehzahl nachzujustieren (siehe
Kapitel 2. ,,Einstellen des Vergasers").

(SEITEN 124 ~ 127)
VORDERRAD

Ausbau

: 4

2,
3.

Den Splint von der Vorderachsmutter
entfernen,

Die Vorderachsmuttar abnehman.

Die Muttern der beiden Achsklem-
mschalen am unteren Ende der Gabel-
beine lGsen.

Das Vorderrad vom Boden abheben,
indem der Motor der Maschine mit
einem geeigneten Stinder untergebaut
wird.

Die Vorderradachse durch gleichzeitiges
Drehen und Ziehen entfernen. Danach
das Vorderrad asbnehmen, In diesem Fall
ist darauf zu achten, daB auch das
Getriebegehduse filr den Geschwindig-
keitsmesser abgenommen werden muid.
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Front Wheel Inspection (For cast wheel)

1. Check for cracks, bends or warpage of
wheels. If a wheel is deformed or crack-
ed, it must be replaced.

2. Check whesl run-out
If deflection exceeds tolerance, check
wheel bearing or replace whesl as re-

guired.

Rim run-out limits:
Vertical: 2 mm (0.08 in)
Lateral: 2 mm (0.08 in)
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Inspection de la Roue Avanl (Pour la roue en
alliage)

1. Contréler si la roue est fendue, tordue ou
voilee. Si une roue est déformeée ou fendue,
elle doit étre changee.

2. Controler le voile de la roue
Si la déviation excéde les tolérances, con-
tréler les roulements de roue ou changer la
roue si nécessaire.

Limites de voile de la jante:
Vertical: 2 mm
Latéral: 2 mm

Priifung des Vorderrades (fiir Gulifelge)

1. Auf Risse, Springe und Verzug der Vor-
derradfelge achten. Ist die Felge defor-
miert oder gesprungen, dann mufl sie
erneuert werdan,

2. Den Schlag der Vorderradfelge priifen.
Falls der Schlag die zuldssige Toleranz
{iberschreitet, die Radlager priifen bzw.
die Felge erneuern, wie erforderlich.

Felgenschlag:
Vertikal: 2.0 mm
Seitlich: 2,0 mm

. Werical
. Latarsl

Vertenl
| .meral

Vartikalier Schisg
Sattlicher Schiug




3.

NOTE: -

Check wheel balance

Rotate wheel lightly several times and
observe resting position.

If wheel is not statically balanced,
wheel will come to rest at the same po-
sition. Install balance weight at lighter
position (at top) as illustrated.

The wheel should be balanced with brake
disc installed.

1
2

I
Z,

3

MN.B.:

Contrdler I'équilibrage de la roue

Faire tourner la roue lentement plusieurs
fois et observer la position d'arrét, Si la
roue n'est pas statiquement équilibrée, elle
s'arrétera toujours & la méme position. In-
staller une masselotte d'équilibrage sur la
plus legére position (au sommet), comme
illustre,

La roue doit étre équilibrée avec le disque de
frein mis en place.

3. Die Auswuchtung des Rades kontrol-
lieren.
Das Rad mehrmals leicht drehen und
die Position beachten, in welcher das
Rad stillhélt, Ist das Rad statisch aus-
gewuchtet, dann hélt das Rad jedesmal
an einer anderen Stelle an; falls immer
die gleiche Stelle oben zum Stillstand
kommt, dort ein Ausgleichsgewicht
gemédl Abbildung anbringen.

ANMERKUNG:
Das Rad sollte bei eingebauter Bremsscheibe
ausgewuchtet werden.

Balance weight

Don't install balancs walght
Mosschne llll;"q“ﬂilﬂﬂl:

Me pas metire de

massclots déguiibrage
Augwuchtgawicht

Aupwuchtgewicht nicht
hiar anbringan

80 mm {3.18 in}

1. Belance weight
I, Masselote déquilibrage

Installing Front Wheel (For disc brake)
When installing front wheel, reverse the re-
moval procedure. Note the following points:

1.

Lightly grease lips of front wheel oil
seals and gear teeth of speedometer
drive and driven gears. Use lightweight
lithium soap base greass.

Mise En Place de la Roue Avant

Lors de la mise en place de la roue avant, in-
verser la procedure de dépose. Noter les points
suivants:

I

Graisser légérement les lévres des joints
d’huile de la roue avant et les dents des
pignons d'entrainement et mené de
Pindicateur de vitesse. Utiliser une graisse
fMuide & base de savon au lithium.

1. Auswuchigewichi

Einbau des Vorderrades
Wenn das Vorderrad eingebaut wird, die
Vorgénge fiir den Ausbau sinngemé&f um-
kehren, wobei jedoch die folgenden Punkte
beachtet werden missen:

1. Die Dichtlippen der Oldichtringe leicht
mit Fett schmieren und auch auf den
Zahnridern des Antriebes flr den
Geschwindigkeitsmesser Fett auftragen.
Dazu leichtes Schmierfett auf Lithium-
basis verwenden.
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2. Make sure there is enough gap between
disc pads.

3. Check for proper engagement of the
boss on the outer fork tube with the
locating slot on speedometer gear unit
housing.

4. Always secure the front wheel axle as
follows:

a. Tighten the front axle nut.

Axle nut torque:

110 Nm (11.0 m-kg. 79.5 ft-lb)

b. Tighten axle holder nuts. First tighten
nut on front end of axle holder, then
tighten nut on rear end.

Holder nut torque:
10 Nm (1.0 m-kg. 7.0 ft-1b)

c. Install a new cotter pin

(PAGE 128 ~ 129)
REAR WHEEL

Removal (For disc brake)
1. Place machine on center stand.
2. Disconnect the drive chain,
3. Remove cotter pin from rear axle,
4, Remove the rear axle nut.
5. Remove the rear axle by simultaneously
twisting and pulling out,
6. Remove the rear wheel assembly.
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2. S'assurer qu'il ¥ a un intervalle suffisant
entre les patins de disque.

3. Controler si le bossage situé sur le tube ex-
térieur de fourche est bien enclenche dans
la rainure de positionnement située sur le
logement de  I'ensemble  pignon
d'indicateur de vitesse.

4. Toujours fixer I'axe de rouc avant de la
maniére suivante:

a. Serrer I'écrou d’axe avant

2. Darauf achten, dag der Abstand zwi-
schen den Bremsbelagsplatten aus-
reicht.

3. Darauf achten, daR die am #uBeren
Gabelbeinrohr angebrachte Nase richtig
in die Nut am Geschwindigkeitsmes-
sargetriebe eingreift.

4. Die Vorderradachse immer richtig sich-
en.

a. Die Achsmutter festziehen.

Couple de scrrage d'écrou d'axe:

Anzugsmoment der Vorderachsmutter;

110 Nm (11,0 m-kg)

b. Serrer les écrous du support d'axe. Serrer
d'abord I"écrou de I'extrémité avant du sup-
port d*axe, puis I'écrou de 'extrémité arrié-
re.

110 Nm (11,0 m-kg)

Couple de serrage d’écrou de
support:

b. Die Muttern der Achsklemmschalen
festziehen; dabei zuerst die Muttern am
vorderen Ende und erst danach die Mut-
tern am hinteren Ende der Klemms-
chalen anziehen.

¢. Installer une goupille fendue neuve.

(PAGE 128 ~ 129)
ROUE ARRIERE

Dépose (Pour le frein a disque)
Mettre la machine sur la béquille centrale.

l.

2. Deconnecter la chaine de transmission.,

3. Enlever la goupille fendue de I"axe arriere.

4. Enlever I'écrou de I'axe arriére.

5. Enlever I'axe arriere en le tournant tout en
le tirant.

6. Enlever la roue arriére compléte.

Anzugsmoment der Achsklemmschalen-
muttern:
10 Nm (1.0 m-kg)

c. Einen neuen Splint einsetzen.

(SEITEN 128 ~ 129)
HINTERRAD

Ausbau (flir Scheibanbremsa)

1. Die Maschinen am Mittelstinder ab-

stellen.

2. Die Antriebskette abtrennen,

3. Den Splint von der Hinterradachse ab-
nehmen.
Die Hinterachsmutter entfernen.
Die Hinterradachse durch gleichzeitiges
Drehen und Ziehen entfernan.
6. Danach das Hinterrad aus der Sch-

winge nehmen.

Lol o



Installing Rear Wheel (For disc brake)
When installing rear wheel, reverse removal
procedure taking care of following points:

1. Lightly grease lips of rear whesl oil seals.

2. Make sure the brake pads are installed
properly and that there is enough gap to
install the rear disc.

3. Install wheel assembly and axle.

NOTE:
Always use a new cotter pin on the axle nut.

Rear axle nut torque:
150 Nm (15.0 m-kg, 108.5 ft-lb)

4. Connect drive chain.
5. Adjust drive chain.

BRAKES (For disc brake)

FCAUTIDH:
Disc brake components rarely require
disassembly. Do not disassembly com-
ponents unless absolutely necessary. If
any hydraulic connection in the system
is opened, the entire system should be
disassembled, drained, cleaned and
then propaerly filled and bled upon reas-
sembly.

Mise En Place de la Roue Arriére (Pour le frein
i disque)
Lors de la mise en place de la roue arriére, in-
verser la procédure de dépose tout en faisant
attention aux points suivants:
I. Graisser légérement les lévres des joints
d’huile de la roue arriére,
2. S'assurer que les patins de frein sont instal-

lés correctement et qu'il v a un intervalle.

suffisant pour installer le disque arriére.
3. Installer la roue compléte et I'axe.

N.B.:
Toujours utiliser une goupille fendue neuve
pour I'écrou d’axe,

Couple de serrage d’écrou d’axe:
150 Nm (15,0 m-kg)

4. Connecter la chaine de transmission.
5. Régler Ia chaine de transmission.

FREINS (Pour les freins a disque)

—ATTENTION:

Les composants des freins 4 disque ont rare-
ment besoin d'étre démontés, Ne pas démon-
ter les composants si ce n'est pas absolument
nécessaire. Si un  seul raccordement
hydraulique du systéme est ouveri, tout le
systéme doit ére démonté, vidangé, nettoyé
puis correctement rempli et purgé aprés le
remontage.

Einbau des Hinterrades (fiir Scheiben-

bramsa)

Fiir den Einbau des Hinterrades sind die Vor-

pange des Ausbaus sinngemBR umzukehren,

wobei die folgenden Punkte zu beachten
sind;

1. Die Lippen der Oldichtringe leicht mit
Fett schmieren.

2. Darauf achten, daR die Bremsbelag-
platten richtig eingebaut sind und der
Abstand zwischen den Beligen aus-
reicht, um die hintere Bremsscheibe
einbauen zu kénnen.

3. Das Rad und die Achse einbauen.

ANMERKUNG: -
Immer einen neuen Splint verwenden, um
die Hinterachsmutter zu sichern.

Anzugsmoment der Hinterachsmutter:
150 Nm (15,0 m-kg)

4. Die Antriebskette wieder verbinden.
5. Die Antriebskette ainatellan.

Bremsen (flir Scheibenbremsen)

Die Scheibenbremsen miissen fast nie
zerlegt werden. Daher niemals Teile
der Bremsanlage abnehmen, wenn dies
nicht unbedingt erforderlich ist. Wenn
eine hydraulische Verbindung im Brems-
system gedffnet wurde, dann sollte die
gesamte Anlage zerlegt, entleert,
gereinigt, mit neuer Bremsfliissigkeit
gefiillt und danach richtig entliiftet
werdan.

AR



— CAUTION:
Do not use solvents on brake internal
components. Solvents will cause seals
to swell and distort. Use only clean
brake fluid for cleaning. Use care with
brake fluid. Brake fluid is injurious to
eyes and will damage painted surfaces.

—ATTENTION:

—ACHTUNG:

Ne pas mettre de dissolvant sur les parties in-
ternes du frein. Les dissolvants feront dis-
soudre et déformer les joints. Pour le net-
toyage, utiliser seulement du liquide de frein
propre. Faire attention lors de la manipula-
tion du liquide de frein, Le liquide de frein est

Niemals Ldsungsmittel zum Reinigen
der Innenteile der Bremsanlage ver-
wenden. Losungsmittel konnte dazu
fihren, daB die Dichtungen anschwaellen
und zerstirt werden konnten, Fiir das
Reinigen nur reine Bremsfllssigkeit

verwenden. Die Bremsfliissigkeit vor-
sichtig handhaben, da diese zu Augen-
verletzungen bzw. Lackschéden fiihren
kann.

dangereux pour les yeux et il peut endom-
mager les surfaces peintes.

Changement de Patin d’Etrier Auswechseln der Bremsbelagplatten
1. Il n'est pas nécessaire de démonter les 1. Um die Bremsbelagplatten zu erneuern,
tuyaux de liquide de frein pour changer les miissen die Schlduche fir die Brems-

Caliper Pad Replacement
1. It is not necessary to disassemble the
brake fluid hoses to replace the brake

pads. patins. flissigkeit nicht abgenommen werden.
2. Remove the caliper support bolt, 2. Enlever le boulon-support de I'etrier. 2. Die Stitzschraube des Bremssattels
3. Remove the Phillips screw that holds 3. Enlever la vis Phillips tenant les patins de ausdrehen.
the brake pads. frein. 3. Die Kreuzschlitzschraube entfernen,
mit welcher die Bremsbelagplatte be-
festigt ist.

1. Support balt
|. Boulon-suppori

1. Stlirschraube
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Pull caliper cylinder off caliper frame,
Install new brake pads. Replace pads as
a set. Replace the following when pads
are replaced.

Pads

* Shims
*

Pad screw

= F ¥

Tirer le cylindre de P'étrier hors de Ia
carcasse de I'étrier.

Installer les patins de frein neufs. Changer
les patins en un ensemble. Lorsque les
patins sont changes, changer aussi les pie
ces suivantes.

Patins

Cales

Vis de patin

4.

Den Bremssattelzylinder vom Brems-
sattelrahmen abziehen,

Neue Bremsbelagplatten einbauen. Die
Belagsplatten immer als Satz erneuern.
Wenn die Bremsbelagplatten aus-
getauscht werden, dann sind auch die
folgenden Teile zu ersetzen,

* Bremsbelagplatten
* Scheiben
# Befastigungsschrauben

Front
Avani
Vardarrad

. Shim

Pad scraw
Shim
Pads

Cabe

Vis de patin
Cale

Falins

Scheibe
Bafestigungsschraube e
Bolagsplatte

Sehaibia
Bremabelegplatie

B = A e B o= B W R =

[

e

a7



Res&r
Arritre
Hinterrad

1. Shim
2. Pad strew
3. Shim

4, Peds

I. Cale

2. Vit de potem
3 Cale

4, Futuis

1. Belestigungsschradba
2. Schefbe

3. Scheibe

4, Bramsbalagplaite

Calipar Disassembly {Front end Rsar)

L

Ramove caliper brake hose. Allow
caliper assambly to drain into a con-
tainer.

Place the opan hose end into the con-
tainer and pump the old fluid out.
Remove caliper support belt and pad
securing screw as in Calipsr Pad Ra-
placement procedure.

Démveniage de "Etrier (Avand et Arrigre)
I,

Enlever le tuyau de frein de ['étrier.

Vidanger I'étrier complet dans un récipient.

Mettre 'extrémité libre du tuyau dans le
recipient et chasser le vieux liquide en
pompant.

Enlever le boulon-support de 'étrier et la
vis de fixation de patin comme dans la
procédure de Changement de Patin
d’Etrier,

Zerlagung des Bramssaitels (Vorder- und

Hinterradhremss)

1.

Den Bremsschlauch vom Bremssattel
abnehmen, Die Bremsflissigkeit vom
Bramssatel in ein Auffangosféf ent-
leeran,.

. Das Ende des Schleuchas in das GefiR

stecken und die alte Bremsfliissigkeit
herauspumpan,

Die Bremssattel-Stiitzschraube aus-
drehen und auch dis Befestigungs-
schrauben der Bremsbelagplatten ent-
farnen, wie es unter Auswechseln der
Bremsbelagplatten beschrieben ist,



4. Remove caliper assembly from caliper

frame.

Remove retaining ring and dust seal.

6. Carefully force the piston out of the
caliper cylinder with compressed air.
Never try to put out the piston.

o

CAUTION:
Cover the piston with a rag. Use care so
that piston does not c&use injury as it is

expelled from the cylinder.

7. Remove piston seal.

Master Cylinder Disassembly
1. Front
a. Disconnect brake light wire.
b. Remove brake lever and spring.
c. Remove brake hose.

4. Enlever I'étrier complet de la carcasse de
I’étrier.

5. Enlever le jonc d'arrél et le joint anti-pous-
siére,

6. A l'aide d'air comprime, chasser prudem-
ment le piston hors du cylindre de I'étrier.
Ne jamais essayer de sortir le piston a
I'aide d*un levier.

ATTENTION:

Couvrir le piston avec un chiffon. Prendre
garde @& ne pas se blesser avec le piston
lorsqu’il est chassé du cylindre.

1.

Enlever le joint de piston.

Démontage du Maitre Cylindre

I

a.

Avant

Débrancher le fil du contacteur avant du
feu stop.

Enlever le levier de frein et le ressort,

c. Enlever le tuyau de frein,

4. Den Bremssattel vom Bremssattelrah-
men abnehmen.

5. Den Haltering und die Staubschutzdich-
tung entfernen.

6. Den Kolben vorsichtig aus dem Brems-
sattelzylinder driicken, wobei Druckluft
anzuwenden ist: niemals den Kolben
mit Werkzeugen herausdriicken.

—ACHTUNG:

Den Kolben mit einem
dacken, Darauf achten, dafl es zu keinan
Verletzungen kommt, wenn dar Kelben
aus dem Zylinder herausschnellt, wenn
Druckluit angawandat wird.

Lappen ab-

7.

Die Kolbendichtung abnehmen.

Zerlagen des Hauptbremszylinders

j
a.
b.

Vorderradbremse

Den Draht der Bremsleuchte abtrennen.
Den Bremshebel und die Feder entfer-
nan.

Den Bremsschlauch abnehman.

from
handlebars. Remove cap and drain re-
maining fluid.

d. Remove  master  cylinder

d.

Enlever le maitre cylindre du guidon. En-
lever le capuchon et vidanger le liquide res-
tant.

d.

Den Hauptbremszylinder vom Lenker
abmontieren. Die Kappe abnehmen
und die restliche Bremsfllssigkeit entle-

eran.
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2. Rear

8. Remove brake hose.

b. Remove two (2) bolts holding master
cylinder to frame. Remaove reservoir cap
and drain brake fluid,

NOTE:
The following steps 3 and 5 apply to both
front and rear systems.

3. Remove master cylinder dust boot.

4. Remove snap ring.

5. Remove master cylinder cup assembly.
MNote that the cylinder cups are installed
with the larger diameter (lips) inserted
first.

Brake Inspection and Repair

Recommended Brake Component
Replacement Schedule:
Brake pads:

2. Arriére
Enlever le tuyau de frein.

b. Enlever les deux (2) boulons fixant le
maitre cylindre au cadre. Enlever le
capuchon du réservoir et vidanger le li-
uide de frein.

MN.B.:

Les étapes 3 et 5 suivantes s'appliquent aux sys-
témes avant el arriére,

B
+

As required
Piston seal, dust seal:
Every two years
Brake hosas:
Every four years
Brake fluid;
Replace only when brakes are
disassemblad

3. Enlever le soufTlet anti-poussiére du maitre
cylindre.

4, Enlever le circlip.

5. Enlever I'ensemble coupelle du maitre
cylindre.
Noter que les coupelles de cylindre sont
mises en place avec le plus grand diamétre
(lévres) inséré en premier.

Inspection et Réparation

Composant de Frein Recommandé
Intervalle de Remplacement:
Patins de frein:
Comme nécessaire
Joint de piston, joint anti-poussiére:
Tous les deux ans
Tuyaux de frein:
Tous les quatre ans
Liguide de frein:
Changer seulement lorsque les freins
sont démontés.

1. Replace caliper piston if it is scratched.,
2. Replace any brake pad worn beyond
limits. Replace brake pads as a set.
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I. Changer le piston de 'étrier 5"l est rayé.

2. Changer tout patin de frein usé au-deld des
limites. Changer les patins de frein en un
ensemble,

2. Hinterrad

a. Den Bremsschlauch abtrennen,

b. Die beiden (2) Befestigungsschrauben
ausdrehen, mit welchen der Haupt-
bremszylinder am Rahmen angebracht
ist. Die Behélterkappe abnehmen und
die Bremsfliissigkeit ablassen lassen,

ANMERKUNG: _
Die folgenden Punkte 3 und 5 gelten sowoh|
fiir das Vorder- als auch fiir das Hinterrad.

3. Die Staubmanschette des Hauptbrems-
zylinders entfernen.

4. Den Sprengring abnehmen.

5. Die Hauptbremszylindereinheit demon-
tieren. Dabei darauf achten, daR die
Manschetten mit dem gréiBeren Durch-
messer (Lippen) nach innen eingebaut
sind.

Inspektion und Reparatur der Brems-
anlage

Empfohlene Teile der Bremsanlage, die
bei den regelméRigen Austauschinterval-
len zu erneuern sind;

Bremsbelagplatten:

Wie erforderlich
Kolbendichtungen, Staubschutz-
dichtungen:

Alle zwei Jahre
Bremsschlduche:

Alle vier Jahre
Bremsfllissigkeit:

Erneuern, wenn die Bremsanlage

zerlegt wurde,

1. Den Bremssattelkolben ernsuern, wenn
dieser Kratzer aufweist,

2, Die Bremsbelagplatten auswechseln,
wenn eine der Belagsplatten unter die



Wear limit: front and rear
6 mm (0.24 in)

See Caliper Pad Replacement pro-
cedure for parts to be replaced when
pads are replaced.

3. Replace piston and dust seals if damag-
ed. Replace seals every two years.

4. Inspect master cylinder body. Replace if
scratched. Clean all passages with new
brake fluid.

5. Inspect brake hoses. Replace every four
years or if cracked, frayed or damaged.,

8. Check for wear and deflection of disc
(front and rear).

Limite d’usure: avant et arriére

6 mm

.:___@

S

Pour les piéces & changer en méme temps
que les patins, voir le Changement de
Patin d’Etrier.

3. Changer les joints de piston et anti-pous-

siere 8'ils sont endommagés. Changer les
joints tous les deux ans.

4. Inspecter le corps du maitre cylindre. Le

changer s'il est rayé, Nettoyer tous les pas-
sages avec du liquide de frein neuf,

5. Inspecter les tuyaux de frein. Les changer

tous les quatre ans ou s'ils sont fendus,
éraillés ou endommages.

6. Contriler si le disque est usé ou voilé

(avant et arriére).

L N e
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VerschleiRgrenze abgenutzt wurde. Die
Bremsbelagplatten immer als Satz

ernauearn.

VerschleiBgrenze (Vorder- und Hinter-
radbremse):
6 mm

e o  —

Pad thickness
Wiear Hivie
Wear indicalor

Epaisseur de potin
Limate Jusuire
lisdicageur o s

Dicke der Belagsplatta
Vergchlaifgrenze
Varschlvibanzelge

Die mit den Bremsbelagplatten 2zu
erneuernden Teile sind im Abschnitt
{iber das Auswechseln der Bremsbelag-
platten aufgefiihrt.

3. Kolben und Staubschutzdichtungen
ernauern, wenn diese beschédigt sind.
Die Dichtungen missen jedoch auf alle
Félle alle zwei Jahre erneuert werden.

4, Das Gehduse des Hauptbremszylind-
ers kontrollieren. Wenn Kratzer fest-
gestellt werden, dieses erneuern. Alle
Kandle mit frischer Bremsfliissigkeit
wechseln.

5. Die Bremsschliuche priifen. Diese alle
vier Jahre, oder wenn Risse, Springe
und Beschidigungen festgestellt wer-
den, arneuarn,

6. Die Bremsscheibe (Vorderrad und
Hinterrad) esuf Abnutzung und Schlag
pritfen.
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Maximum deflection:
0.15 mm (0.0086 in)

Minimum disc thickness:
4.5 mm (0.18 in)

If disc is worn beyond minimum thick-
ness or deflection exceeds specified
amount, replace disc.

Brake Reassembly

1 '

12

All internal parts should be cleaned in
new brake fluid. Internal parts should be
lubricated with brake fluid when install-
ad.

Caliper reassembly

Replace the following parts whenever a
caliper is disassembled: bleed screw
and cap, boot bushing, piston seal, dust
seal, retaining ring.

Voile maximum: 0,15 mm
Epaisseur de disque minimale: 4,5 mm

Si le disque est usé au-dela de I'épaisseur
minimale ou si le voile excéde la valeur
spécifiée, changer le disque,

Remontage du Frein

Toutes les parties internes doivent étre net-
toyées dans du liquide de frein neuf.
Lorsqu'elles sont mises en place, les par-
ties internes doivent étre lubrifiées avec du
liquide de fiein,

Remontage de I'étrier

Changer les piéces suivantes chaque fois
quun étrier est démonté: vis de purge et
capuchon, soufflet de douille, joint de
piston, joint anti-poussiére, jonc d’arrét.

Max. zuldssiger Schlag: 0,156 mm
Min. zuléssige Scheibendicke: 4.5 mm

Falls die Bremsscheibe unter die zulés-
sige Mindestkicke abgenutzt ist oder
Ubermé&Bigen Schlag (Verzug) aufwsist,
die Bremsscheibe erneuern,

1. Dial gaupe
I. Comparaleur o cadran
1. MaBuhr

Wiederzusammenbau der Bremsanlage

1,

Alle internen Teile sollten in frischer
Bremsflissigkeit gewaschen werden.
Vor dem Einbau sind die Innentsile mit
Bremsfliissigkeit zu schmieren,
Wiederzusammenbau des Bremssattals
Die folgenden Teile erneuern, wenn der
Bremssattel zerlegt wurde: Entliiftungs-
schraube und Kappe, Manschettenhiilse,
Kolbendichtung, Staubschutzdichtung
und Haltering.



Front
Avani

Vorderradbramse

Raser
Arrlére
Hinterred

T

e

oA W -

L
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. Bloed screw [with cap)
. Bush boot
. Retaining ring

Dzt sesl
Piston seal

« ¥is de purge [avee capuchon)
o SalMet de aboulle

. Jane darrét

. Joint anti-poussiére

Joint de piston

Entliftungsschraube [mit Kappe)
Manschattenbilse

Haltering

Staubmchutedichiung
Eolbendichiung

Bload scrow (with cap)
HBuzn boot

Piaton saal

Dust saal

Retaining ring

Vis de purge {nvee capinchon)
Soullel de dowille
Join de piston
Joint apti-poussiére

Jone dureéy

Entldftungsschraube (mit Kappe)
Menschettenhilss
Eolbandichiung
Staubschutzdichiung

Haltaring

[



a. Kolbendichtung und Kolben einbauan.

a. Install piston seal and piston. Place a. Installer le joint de piston et le piston, Met-
tre le cylindre de I'&trier dans | ASS Den Bremssattelzylinder in den Brems-
i !::_.:E: i '.'-_:‘ 3 = Cy AT A :

it

caliper cylinder into caliper frame.




4. Master cylinder reassembly
Reassemble master cylinder as shown
in illustration.

4. Remontage du maitre cylindre
Remonter le maitre-cylindre comme
montré sur I'illustration.

4. Zusammenbau des Hauptbremszylind-

ers
Den Hauptbremszylinder zusammen-
bauen, wie es in der Abbildung gezeigt

ist,

Front
Avani

Vardarradbramsa

Rmar
Ardlere
Hinterradbremse

Brake hose torque:
lall brake union bolts)
25 Nm (2.5 m-kg, 18.0 ft-Ib)

Couple de serrage de tuyau de frein:
(tous les boulons de raccordement)
25 Nm (2,5 m-kg)

5. Brake disc assembly
If brake disc has been removed from
hub or is loose, tighten bolts. Use new
locking washers and bend over locking
tabs after bolts are tightened.

5. Montage de disque de frein
Si le disque de frein a été enlevé du moyeu
ou s'il est desserré, serrer les boulons.
Utiliser des rondelles-frein neuves et re-
courber les onglets de blocage une fois que

Anzugsmoment des Bremsschlauches:
(Alle Hohlschrauben der Brems-
schlduche)

25 Nm (2,5 m-kg)

6. Einbau der Bremsscheibe
Waenn die Bremsscheibe von der Felge
abmontiert wurde bzw. locker ist, die
Schrauben festzieshen, Neue Sicherungs-



Disc bolt torque:

20 Nm (2.0 m-kg, 14.5 ft-Ib)

B.

—CAUTION:
If the brake system is disassembled or if
any brake hose has been loosened or
removed, the brake system must be
bled to remove air from the brake fluid,
If the brake fluid level is very low or
brake operation is incorrect, bleed the
brake system.

Air bleeding
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Add proper brake fluid to the reservoir.
Install the diaphragm, being careful not
to spill or overflow the reservoir,
Connect the clear plastic tube tightly to
the caliper bleed screw. Put the end of
the tube into a container.

Slowly apply the brake lever or pedal
several times. Pull in lever (push down
pedal). Hold lever or pedal in “on" posi-
tion. Loosen bleed screw. Allow the
pedal or lever to travel slowly toward its
limit. When the limit is reached, tighten
bleed screw,

les boulons sont serrés.

Couple de serrage de boulon de
disque: 20 Nm (2,0 m-kg)

scheiben verwenden und die Laschen
gegen den Schraubenkopf biegen,
nachdem die Schrauben festgezogen

—ATTENTION:

6. Purge de I'air

wurden.

Si le systéme de freinage est démonté ou si un
tuyau de frein a été desserré ou enlevé, le sys-
téme de freinage doit étre purgé pour chas-
ser I'air du liquide de frein, Si le niveau du Ii-
quide de frein est trés bas ou si le fonetion-
nement du frein est incorrect, purger le systé-
me de freinage.

Anzugsmoment der Bremsscheiben-
Befestigungsschrauben:
20 Nm (2.0 m-kg)

—ACHTUNG:

a. Ajouter du liquide de frein correct dans le
réservoir. Installer le diaphragme, en fai-
sant attention & ne pas renverser ou faire
deéborder le réservair,

b. Raccorder fermement le tube transparent
cn matiére plastique sur la vis de purge de
I'étrier. Mettre 'extrémité du tube dans un
récipient,

c. Actionner lentement plusieurs fois le levier
ou la pédale de frein. Tirer sur l¢ levier (ap-
puyer sur la pédale). Garder le levier ou la
pédale en position “on™. Desserrer la vis
de purge. Laisser la pédale ou le levier re-
venir lentement en position normale.
Quand cette position est atteinte, serrer la
vis de purge.

6. Entliften der Bremsanlage

Wenn die Bremsanlage zerlegt und
wiederzusammengebaut bzw. irgend
ein Anschlufl der Bremsleitungen gelést
wurde, muBl die Bremsanlage entliftet
werden. Auch wenn der Bremsfliis-
sigkeitstsand sehr tief abgesunken ist
bzw. die Bremse nicht richtig arbeitet,
die Bremsanlage entliiften.

a, Geeignete Bremsflissigkeit in den
Behélter einfillen, Die Membran ein-
setzen, wobei darauf zu achten ist
daB keine Bremsfllssigkeit verschit-
tet wird.

b. Einen durchsichtigen Plastikschlauch

an die Entliftungsschraube am
Bremssattel anschlie@en. Das andere
Ende des Schlauches in ein Auf-
fanggefdd fihran.

¢. Den Bremshebel bzw. das Bremspedal
langsam mehrmals betétigen. Danach
den Bremshebel durchgezogen (das
Bremspedal durchgetreten) halten
und die BelUftungsschraube l8sen. Den
Hebel bzw. das Pedal bis zum Anschlag
durchziehen oder durchtreten, und
danach die Entliftungsschraube wieder
festziehen,



d. Continue step 3 until all air bubbles are
removed from system.

NOTE:
If bleeding is difficult, it may be necessary to
let the brake system stabilize for a few hours.
Repeat bleeding procedure.

(PAGE 130 ~ 131)
WHEELS, TIRES, TUBES (For cast wheel)

Wheel Inspection

Wheels should be inspected frequantly,
When run-out and balancing is discussed in
Front wheel inspection. In addition, wheels
must be carefully inspected for small cracks,
bends or warpage. Any wheel damaged or
beyond specified limits should be replaced.
Do not attempt to straighten a bent wheael.

d. Continuer I'étape 3 jusqu'a ce que toutes
les bulles d'air soient chassées du systéme,

N.B.:

Si la purge est difficile, il peut &tre nécessaire de
laisser lc systeme de freinage se stabiliser pen-
dant quelques heures. Répéter la procédure de

purge.

(PAGE 130 ~ 131)
ROUES, PNEUS, CHAMBRES A AIR (Pour
roue en alliage)

Inspection de Roue

Les roues doivent étre inspectées fréquemment,
Le voile et P'equilibrage de roue sont décrits
dans le paragraphe “Inspection de la roue
avant™. En plus, les roues doivent étre
soigneusement inspectées pour voir si elles
présentent de petites fentes, si elles sont tordues
ou voilées. Toute roue voilée ou au-deld des
limites spécifiees doit étre changée. Ne pas es-
sayer de redresser une roue tordue,

d. Diesen Vorgang mehrmals wieder-
holen, bis die austretende Bremsfliis-
sigkeit frei von Luftblasen ist.

ANMERKUNG:
Falls die Bremsanlage nur schwierig entliiftet
werden kann, einige Stunden warten, bis
sich das Bremssystem stabilisiert hat. Da-
nach den Entliiftungsvorgang wiederholen.

(SEITEN 130 ~ 131)
FELGEN, REIFEN, SCHLAUCH
(fiir GuBfelgen)

Inspektion

Die RAder sollten regelmiRig gepriift werden.
Die fir das Vorderrad beschriebenen Priifun-
gen des Felgenschlages bzw, der Auswuch-
tung des Rades durchfithren. Daneben soll-
ten die Felgen aber auch auf kleine Risse,
Biegung und Verzug kontrollieret werden.
Beschidigte oder (ber die Verschleif3-
grenze deformierte Felgen sind zu erneuern.
Niemals eine verbogene Felge auszurichten
versuchen,

b B



Cast wheels are not designed for use

WARNING:
‘;rith tubeless tires. )

installation

Reinstall the tire and tube by reversing the
disassembly procedure. After the tube has
been installed, but before the tire has been
completely slipped onto the rim, put a small
amount of air into the tube. This removes
any creases that might exist. Release the air
and continue with reassembly. After the tire
has been completely slipped onto the rim,
make sure the stem comes out of the hole in
the rim at a right angle to the rim. Finally, in-
flate the tire.

NOTE:
Make sure the wheel is balanced every time
the tire is replaced. (Refer to Front Wheel In-
spection.)

Cold Tire Pressure (For cast wheel and
spoke wheel)

AVERTISSEMENT:

Les roues en alliage ne sont pas congues pour
étre utilisées avec des pneus sans chambre &

air.

WARNUNG:
GuBfelgen sind nicht fir die Verwen-
dung mit schlauchlosen Reifen kon-
struiert,

Mise en place

Remettre le pneu et la chambre 4 air en place en
inversant la procédure de demontage. Une fois
que la chambre & air a été mise en place, mais
avant que le pneu ait été complétement glissé
sur la jante, gonfler légérement la chambre a air.
Ceci élimine tous les plis pouvant exister. Chas-
ser I"air et continuer le remontage. Une fois que
le pneu a été complétement glissé sur la jante,
s’assurer que la valve sort perpendiculairement
par le trou de la jante. En dernier lieu, gonfler le
pneu.

N.B.:
Chaque fois que le pneu est change, s'assurer
que la roue est équilibrée. (Voir I'Inspection de
la Roue Avant).

Pression de Gonflage de Pneu Froid (Pour roue
en alliage et roue a rayons)

Einbau

Den Reifen und den Schlauch auf die Felge
aufziehen, indem die Ausbauvorgéinge sinn-
gemdR umgekehrt werden. Nachdem der
Schlauch aufgezogen wurde, bevor aber der
Reifen ganz auf der Felge sitzt, den Schlauch
aufblasen, um alle Falten zu entfernen.
Danach die Luft wieder ablassen, und den
Reifen volisténdig auf die Felge aufziehen.
Danach darauf achten, da der Ventilschaft
rechtwinklig zum Felgenkranz aus der Felge
herausragt. Zum Schiul den Reifen auf den
vorgeschriebenan Druck aufblasen.

ANMERKUNG:
Wenn der Reifen erneuert wurde, unbedingt
das Rad auswuchten (siehe Abschnitt ,.In-
spektion des Vorderrades”).

Reifendruck (kalter Zustand) (fiir GuBifel-
gen und Spechenréder)

Front Raar
1.8 bar 2.0 bar
Up 1o 80 kg {188 ib) load (1.8 kg/cm®] | 12.0 kg/ecm’}
126 pai) {28 psi)
90 kg (188 Ib) load ~ 2.0 bar L.3 bar
191 kg (421 Ib) load 12.0 kg/em®} | (2.3 kg/em}
(Maximum load} (28 pai) {32 psi)
2.0 bar 2.3 bar
High spoed riding (2.0 kgfem®l | (2.3 kg/em®)
{28 psli) [32 psi)
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Avant Arrigre _E_'___‘—'—-—-_.____________ Vonderrad Hinterrad

e 1,8 bar 2,0 bar : 1.8 Bar 2.0 Bar
Charge jusqu’a 90 kg (1.8 kg/em?) (2,0 kg/em?) Bis zu B0 kg Last (18 keferm® | (2,0 kg/em?)

Charge de 90 kg — 191 kg 2.0 bsar 2. bar 90 kg bis 191 kg Lost 2.0 Bar 2.3 Bar
(Charge maximale) (2,0 kgfem®) {23 kg/em?®) |Héchsilast] 2.0 kpfem®) | 12.3 kg/em?)

L ; 2,0 bar 1,3 bar : - 2.0 Bar 2.3 Bar

Cond | ochgaschwi

onduite & vitease devée (2.0 kg/em®) (2.3 kgfem?) H noighaltetoi (2.0 kgfem® | (2.8 kgfom?)




(PAGE 131 ~ 135)
DRIVE CHAIN AND SPROCKETS

Drive Chain Tensioner Inspaction
1. Check the tension spring.
If the tension is improper, replace the
tension spring.
2. Check the tensioner. If it is worn exces-
sively, replace it.

(PAGE 136 ~ 139)
FRONT FORKS

Assembly
2. Installing the front forks
a, Bring up the front fork to the correct po-
sition and pertially tighten the under-
bracket mounting bolt.
b. Measure correct amount of oil and pour
into each leg.

- ——— . m . . SR A B S N EE—

Recommended oil:
SAE 10W/30 type “SE"” motor oil

Qil quantity per leg:
182 cm’ (.41 IMP oz)

NOTE:
Select the weight oil that suits local condi-
tions and your preference (lighter for less
damping: heavier for more damping).

(PAGE 131 ~ 135)
CHAINE DE
PIGNONS

TRANSMISSION  ET

Inspection du Tendeur de Chaine de Transmis-
sion
I. Controler le ressort de tension.
Si la tension est incorrecte, changer le res-
sort de tension.
2. Controler le tendeur, S'il est usé exces-
sivement, le changer.

(PAGE 136 ~ 139)
FOURCHE AVANT

Montage
2. Mise en place de la fourche avant
a. Mettre la fourche avant en position cor-
recte et serrer particllement le boulon de
montage du support inférieur.
b. Mesurer la quantité correcte d’huile et
verser dans chaque bras.

Huile recommandée:
Huile moteur SAE 10W/30 type “SE"

Quantité d’huile par bras:

182 cm?

N.B.:
Choisir la densite d’huile convenant aux condi-
tions locales et 4 votre préférence (moins dense
pour moins d’amortissement; plus dense pour
plus d’amortissement).

(SEITEN 131 ~ 136)
ANTRIEBSKETTE UND KETTENRADER

Priifung des Antriebskettenspanners
1. Die Kettenspannerfeder kontrollieren.
Ist die Spannung nicht richtig einge-
stelit, die Kettenspannerfeder erneuern,
2. Den Kettenspanner prifen; ist dieser
iberméRig abgenutzt, den Kettenspan-
nar arnawuarn,

(SEITEN 138 ~ 139)
VORDERRADGABEL

Zusammeanbau

2. Die Vorderradgabel einbauen.

a. Die Vorderradgabel in die richtige Posi-
tion bringen und die Befestigungs-
schrauben der unteren Gabelfiihrung
teilweise anziahen.

b. Die vorgeschriebene Olmenge abmes-
sen und in jedes Gabelbein einfillen.

2 3 e ey

Empfohlenas Gabelbeindl:
Motorél SAE 10W/30 ,.SE”

Olmenge pro Gabelbein:
182 ecm’

ANMERKUNG:
Das 0|gﬂwi1:|1t gemall den d4rtlichen Be-
dingungen auswiéhlen (leichteres Ol fir
geringere, schwereras Ol fiir starke D&mp-

fung).

el



(PAGE 139 ~ 145)
STEERING HEAD

Installation

8. Adjust front fork position to the
specified value and tighten the upper
/under fork tube pinch bolts with
specified torque.

Front fork pasition

Length A" SRG00(E) None
Fork tube pinch bolt torque
Uppar 15 Nm (1.5 m-kg) (11 ft-Ib)
Undar 156 Nm {1.5 m-kg) (11 ft-Ib)
NOTE:

Make certain that tops of fork tubes are ad-
justed to the same level.

(PAGE 139 ~ 145)
TETE DE FOURCHE

Mise en place
8. Reégler la position de la fourche avant a la
valeur spécifiee et serrer les boulons
supérieur/inférieur de pincement de tube
de fourche au couple spécifié,

Position de la lourche avant

(SEITEN 139 ~ 146)
STEUERKOPF

Einbau

8. Die Position der Vorderradgabel auf
den vorgeschriebenen -Wert einstellen
und danach die Klemmschrauben der
oberen und unteren Gabelbeinflhrung
mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
momaeant festzishen,

Longueur " A" SRS500(E) Mulle
Gabslposition
Couple de serrage de boulon de Linge A" SREOO(E) Keine
pincement de tube de fourche
Supéricur |15 Nm (1,5 m-kg}
Infériour 15 Nm (1.5 mkg) Anzugsmoment der Gabelklemmschrauben
Oben 16 Nm (1,6 m-kg)
MN.B.: Untan 16Nm (1.5 m-kg)
S'assurer que les sommets des tubes de fourche
sont réglés au méme niveau, ANMERKUNG:—

Darauf achten, dal die Oberkanten der
beiden Gabelbeine gleiche Héhe aufweisen.

1. Handle crown
2. Inmvar tuba

1. Comeremine de direction
2. Tube inlerne

1. Lenkerkrona

2. Innares Gabalbeinrohr



(PAGE 153¥ 174)
ELECTRICAL SYSTEM

CHARGING SYSTEM

A.C. Magneto

1. Checking method

a. Connect D.C. voltmeter to the battery
tarminals.

b. Start engine.

c. Accelerate engine to approximately
2,000 r/min. or more and check gen-
erated voltage.

Generated voltage: 14.6+0.5V

d. If the indicated voltage cannot be re-
ached, then perform the tests in step 2.

NOTE:
Never disconnect wires from the battery
while the generator is in operation. If the bat-
tery is disconnected, the voltage across the
generator terminals will increase, damaging
the semiconductors.

(PAGE 153 ~ 174)
SYSTEME ELECTRIQUE

Magnéto C.A.
1. Meéthode de contrile
a. Brancher le voltmétre C.C. sur les bornes

de la batterie.

b. Démarrer le moteur.

¢c. Accélérer jusqu'a ce que le moteur
atteigne au moins 2.000 tr/mn et contrdler

la tension générée.

Tension générée: 14,5 + 0,5V

d. Si la tension indiquée ne peut pas étre
atteinte, effectuer alors les essais de 'étape
2,

NiB'!: i
Ne jamais débrancher les fils de la batterie

lorsque le générateur est en marche. Si la bat-
lerie est debranchée, la tension entre les bornes
du générateur va augmenter, endommageant
ainsi les semiconducteurs.

(SEITEN 153 ~ 174)

ELEKTRISCHE
EINRICHTUNGEN

Schwungmagnetziinder

1. Prifverfahren

a. Einen Gleichspannungsmesser an die
Batterieklemmen anschleifen.

b. Den Motor anlassen,

c. Gasgeben, bis die Motordrehzahl 2.000
U/min oder mehr betrégt., und die
erzeugte Spannung kontrollieren.

Spannung: 145+ 056V

d. Falls die angegebene Spannung nicht
erreicht werden kann, die in Punkt 2
beschrisbenen Prifungen durchfiihren.

ANMERKUNG:
Niemals dia Kabel von der Batterie abtren-
nen, wenn dia Lichtmaschine arbeitet. Wird
die Batterie abgetrennt, dann kénnte die
Spannung zwischen den Klemmen so weit
ansteigen, dal die Halbleiterelemente zer-
stiirt werden.




2. Resistance tast of stzter coil.

Chack the resistance betwasn terminals
U-V, V-W and W-U., If resistance is out
of spacification, coil is broken.' Check
the coil connactions. If tha coil connac-
tions ars good, then the coil is broken
inside and it should be replacad.

Stator coil resistance: 1
U-V, U-W (Yallow-White)
0.7302£30% at 20°C (88°F)
V-W (White-White)
0.8001+30% &t 20°C (68°F) J

2. Mesure de la résistance de I"enroulement

Gu stator,

Controler Ia résistance entre les bornes U-
V, ¥-W et W-U. Si la résistance n'a pas la
valeur spécifiée, 'enroulement est coupé.
Controler les branchements de I'enroule-
ment. Si les branchements de |'enroule-
ment sont corrects, 'enroulement est alors
coupe & lintérieur et il doit étre change.

Résistance de I'enroulement du stator:

U-¥, U-W (Jaune-Blanc)
0,730+ 30% a 20°C

V-W (Blanc-Blanc)
0,808 +30% a 20°C

Widerstand der Statorwicklung:

. Stator coil
. U {Yellow)
W {Whita)
W (White)

Enroulensent du siaior
L {dnunc)

V (Bfanc)
W { Blane) M L.

Anlosserwicklung

U (Galt)
- W [WaiR)
W IWeil) i

a3t it o o B TR

1.C. Voltage Reguiatoy

1.

Inspaction

Since IC regulator is sealed with 2 resin,
it is impossible to chack or replace any
of inner perts, If tha regulator is found to
be defactive, it must ba replaced with a
new onae.

2. Checking method,
a. Connect D.C. volimeter to the battery
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tarminals.

Régulateur de Tenslon & C.L

1.

Inspection

Etant donne que le régulateur & CI est
scellé avec une résine, il est impossible de
contrbler ou changer les parties internes.
Si le régulateur apparait étre défeciueux, il
doit étre remplacé par un neuf,

Méthode de contrdle

a. Brancher le voltmétre C.C. sur les bornes

de la batterie,

. Widarstand dar Stator wicklung

Den Widerstand zwischen den Klem-
men U-V, V-W und W-U priifen. Entsp-
richt der Winderstand nicht den vorge-
schriebsnen Werten, dann ist die Wick-
lung unterbrochen. Auch die Anschliisse
der Wicklunp kontrollieren. Sind die
Anschlisse in Ordnung, dann ist dis
Wicklung intern unterbrochen und mug

erneusart werdan.

U-¥, U-W (gelb-weiR):
0,730 + 30% bei 20°C
V-W (weil-weild):
0,800 + 30% bei 20°C

iC-Bpannungsregier

Inspektion

Da der |IC-Spannungsregler mit Kun-
stharz wversiegelt ist, kann er nicht
geprlit werden; auch das Auswechsaln
von internen Teilen ist nicht méglich.
Wird der Spannungsregler &ls schachaft
befunden, dann ist er zu ernauern,

2. Priifverfahren
a. Einen Gleichspannungsmassar an die

Batterisklemmean anschlielan.



b. Start engine.

c. Accelerate engine to approximately
2 000 r/min. or more and check re-
gulated voltage.

b. Démarrer le moteur.
¢. Accélérer jusqu'a ce que le moteur

atteigne au moins 2.000 tr/mn et con-
triler la tension régulée.

Regulated voltage: 14.5+0.6V

Tension régulée: 14,5 + 0,5V

d. If voltage is off, check battery, generator
and rectifier. If generator, rectifier and
battery are good, then IC regulator is
broken and it should be replaced.

NOTE:--

1) Never disconnact wires from the battery
while the generator is in operation, If
the battery is disconnected, the voltage
across the generator terminals will in-
crease, damaging the semiconductors,

2) When checking the regulator being in-
stalled on a machine, the battery should
not be removed, and it should be fully
charged.

3) Never use a high voltage insulation ohm-
meter such as a megaohmmater for
such a test. If high voltage is applied to
the regulator terminals, the regulator
will be damaged.

MN.B.:

d. Sila tension est mauvaise, controler la bat-
terie, le générateur et le redresseur. Si le
générateur, le rederesseur et la batterie
sont bons, le régulateur & CI est cassé et il
doit étre changé.

b. Dan Motor anlassen.

c. Gasgeben bis die Motordrehzahl etwa
2.000 U/min oder mehr betrdgt und
die geregalte Spannung kontrollieren.

Geregelte Spannung: 145+ 05V

1) Ne jamais débrancher les fils de la batterie
lorsque le générateur ¢st en marche. Si la
batterie est débranchée, la lension entre les
bornes du générateur va augmenter,
endommageant ainsi les semi-conducteurs,

2) Lorsqu'on contrdle le régulateur mis en
place sur une machine, la batterie ne doit
pas étre enlevée, et elle doit étre chargée au
maximuim,

1) Pour un tel essai, ne jamais utiliser un
ohmmeétre avec une forte tension d'isole-
ment; tel que mégaohmmétre. Si une forte
tension est appliquée aux bornes du
régulateur, celui-ci sera endommage.

d. Entspricht die gemessene nicht der
angegebenen Spannung, dann missen
Batterie. Lichtmaschine und Gleich-
richter gepriift werden. Sind diese in
gutem Zustand, dann ist der IC-Span-
nugsregler schadhaft und muf erneuert
werden.

ANMERKUNG: -

1) Niemals die Kabel von der Batterie
abtrennen, wenn die Lichtmaschine
arbeitet. Werden die Batteriekabel ab-
geklemmt, dann kénnte die Spannung
an den Klemmen so hoch ansteigen,
dal die Hableiterelemente beschédigt
werden.

2} Wenn der in die Maschine eingebaute
Spannungsregler gepriift wird, die Bat-
terie nicht ausbauen und auf wvolle
Ladung der Batterie achten.

3) Niemals ein hochohmig isolierters
Ohmmaeater verwenden (z.B. Megohm-
meter), um diese Prifung durchzufiih-
ren, Wird ndmlich eine Hochspannung
an die Spannungsreglerklemmen an-
gelegt, dann k&nnte der Spannungs-
regler beschadigt werden.




Checking Silicon Rectifier

Check silicon rectifier as specified using ohm-

metar.

Conirdle du Redresseur au Silicium
A P'aide d’'un chmmétre, contrbler le redresseur
au silicium comme specifie.

I- ——————
EEE = . . I ]
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® 1 oo l
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I
|
@)
@ |
)
1
@ |
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B i =
1. Bifed |. B{Houge) i. B (Aot
2. U [White] L U{Bane) 2. U iWes)
3. VIiWhite] 3, V{Blaanc) 3. WV {Waill)
4, W [Whita) 4. W (Blone) 4, W (Wei)
6. E{Black) 5. E [Muodr) B. E {Schuwarz)
6. L.C.regulator . Regulateur n ©.1. B 1C-Spannungsraglar
7. LiBrown) 7. L (Brian) 7. L [Braun)

Priifen des Silizium-Glaeichrichters
Den Silizium-Gleichrichter mit Hilfe sines
Ohmmaeters gemii Vorschrift prifen.
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x .. Diseontimuity

Even if one of elements is broken, replace

assembly.

—CAUTION:

N . Discostinaité

Meéme si un seul des

changer 'ensemble.

— ATTENTION:

éléments est coupé,

% ... Kein Stremdurchgeng

Auch wenn nur eines der Elemente be-
schidigt ist, den gesamten Gleichrichter

arnauanm.

—ACHTUNG:

The silicon rectifier can ba damaged if
subject to overcharging. Special care
should be taken to avold a short circuit
and/or incorrect connection of the posi-
tive and negative leads at the battery.
Never connect the rectifier directly to
the battery to make a continuity check.

Battery
1. Checking

a. if battery suifation (white accumula-
tion) oceurs on platas due to lack of
battery electrolyte, the battery should

be replaced.

Le redresseur au siliclum peut étre endom-
magé s’ est soumis 4 une surcharge. Une
attention particuliére doit étre prise pour évi-
ter un court-cirenit et/ou un branchement in-
correct des fils positif et négatif de Ia batterie.
Ne jamais brancher directement le redresseur
sur Ia batterie pour faire un contrdle de con-

tinuité.

Batterie

1. Contréle

a. Siles plagues de la batterie sont sulfatées
(accumulation blanche) du fait d'un
manque d'électrolyte, la batterie doit &tre
changée.

Der Silizium-Gleichrichter kénnte
beschéidigt werden, wenn er ainer zu
hohen Ladung ausgesetzt wird. Daher
unbedingt darauf achten, dall keine
Kurzschliisse verursacht werden und die
Klemmen der Battarie nicht mit falscher
Polung angeschlossen sind. Niemals
dan Gleichrichter direkt an die Batterie
anchleifien, um diese Priiffung durch-
zufiihren,

Batterie

1. Priifung
a. Falls Sulfatierung (weifle Ablagerungen)
in der Batterie auftritt, aufgrund von zu
weniger Batteriesfiure, dann sollte
die Battarie erneuert warden.
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b. If the bottoms of the cells are filled
with corrosive material falling off the
plates, the battery should be replaced.

c. If the battery shows the following de-
fects, it should be replaced:

1) The voltage will not rise to a specific
value even after many hours of charg-
ing.

2) No gassing occurs in any cell.

3) The battery requires a charging voltage
of more than regulating voltage in
order to supply a current of 0.7A for
10 hours.

2. The service life of a battery is usually 2
to 3 years, but lack of cars as de-
scribed below will shorten the life of
the battery.

a. Negligence in keeping battery topped

off with distilled water,

Battery being left discharged.

Over-charging with heavy charge.

Freezing.

Filling with water or sulfuric acid con-

taining impurities.

f. Improper charging voltage or currant
on new battery.

2 a0gQ

1)

2)

3)

B a0 T

Si les fonds des cellules sont remplis de
matiére corrosive tombant des plagues, la
batterie doit étre changée,

Si la batterie présente les défauts suivants,
elle doit étre changée:;

La tension ne dépasse pas une valeur
spécifique, méme aprés de nombreuses
heures de charge.,

Aucune bulle n'apparait dans aucune cel-
fule.

La batterie nécessite une tension de charge
superieure A la tension de régulation afin
de fournir un courant de 0,7A pendant 10
heures,

La durée de wvie de la batterie est
généralement de 2 ou 3 ang, mais un
manque de soins comme décrit ci-dessous
la diminuera trés sensiblement.

Négligence de garder la batterie remplic
avec de 'eau distillée,

Battenie laissee dechargée.

Surcharge avec une forte charge.

Gel.

Remplissage avec de 'eau ou de P’acide
sulfurique contenant des iimpuretés,
Tension ou courant de charge incorrect
sur une batterie neuve,

b. Falls sich korrosive Rlckstdnde am
Boden der Batteriszellen bilden, die
von den Batterieplatten abfallen, dann
muB die Batterie erneuert werden.

c. Falls die Batteria die nachfolgenden
Mangel aufweist, die Batterie erneuern;

1) Wenn die Spannung auch nach langs-
tindigem Aufladen nicht den vorgesch-
riesbenen Wart erreicht.

2} Wenn keine Blassenbildung in den
Zehen auftritt.

3) Wenn die Batterie eine Ladespannung
bendtigt, die mehr als die geregeite
Spannung betrdgt, um einen Strom van
0.7 A dber 10 Stunden liefern zu kon-
nean.

2. Die Lebensdauer einer Batterie be-

tragt normalerweise zwaei bis drai Jahre,
kann aber asufgrund von vernachlas-
sigter Wartung betrachtlich wvarkirzt
werden, wie es nachfolgend beaschrie-
ben ist.

a. Wenn die Batterieflissigkeit nicht durch
Nachfiillen von destilliertem Wasser auf
dem vorgeschriebenen Niveau gehalten
wird,

b. Wenn die Batterle entladen fiir lingere
Zeit belassen wird.

c. Wenn die Batterie mit zu hohem Lades-
trom Uberiaden wird.

c. Wenn die Batteriesdure einfriert,

e. Wenn die Batterie mit Wasser oder
Schwefelsdure gefllit wird, wobei sich
Verschmutzungen in den Fliissigkeiten
befinden.

f. Weann die neue Batterie nicht mit richt-
iger Spannung und Stromstédrke auf-
geladen wird.



3. If the motorcyele is not to be used for a
leng time, ramove the battery and have
it stored. The following instructions
should be ahservad:

a. Recharge the battery periodically,

b. Store the hattery in a cool, dry place.

¢. Recharge the battery before reinstalla-
tion.

Pulser and Charging Coil Test

Check tha resistance betwsen terminals, If
resistance is out of specification, coil is
broken. Check the coil connection. If the coil
connections gre good, then the coil is broken
inside and replace the C.D.l. magneto
assamibily.

reremplissage

Battary 12V 7AH Ratiesie I2VIAH
X "' spacific gravity: 1.28 B e Gravité spécifique: .28
. sclroeyie i
EHCIOI0 Quantity: 5560 cm’ (0.48 IMP gt} PR Quantae: 350 ¢em’ |
Trﬁ;ra} charging E}.-'-.l' amp for 10 hours T Courant de 0.7 amip peridam 10 heures
fyrran {new battery) charge inttinle | {batierie ntuve)
______ _H_ “Toz amp. 0.7 amp
i Courant de / 1 o
Aecharging {or until specific gravity e (0w jusgu’s T8 Gue 0 gEavEe
e reachas 1 .28) ¥ specifique aveigne £, 28)
i Distilled - ; Eau distillée
RaliH flued ' ; i . Ligjenacle de ; SR
(to maximum fevel inel 5 (jusgua In ligne de
remylissnge . :
5 Eheck once per month MIVEAL MAXITm)
Rafill pertod lor more often, as required) Periode de Comtroler une fois par mois

(o phas souvent. & nécessaire)

3. Si la motocyclette ne doit pas éire utilisee
pendant une longue périade, enlever la bat-
terie et
suivantes doivent étre observées:

a. Recharger la batterie périodiquement,

la siocker. l.es

instructions

b. Stocker la batterie dans un endroit frais et

SCC,

e, Recharger la batterie avant la remise en

place.

Contrdle de ia Bobine du Pulseur et de Charge

Controler fz résistance entre les bornes. Si la
résistance n's pas la valeur specifiée, la bobine
est coupee. Contrdler les branchements de la
bobine. Si les branchements sont corrects, la
bobine est alors coupée @ Uintérieur et changer
la magnete C.D.1. complete.

Batteris 12¥, 7Ah
- | spezifisches Gewicht 1,28
SRyt EintGliimengs 650 em’
Anfanglicher 0.7 A fir 10 Stunden
‘| Ladestrom [neue Battaria)
"; i | 0.7 A (pis dus spezifische Ge-
\ n;;nn o wicht dar Batteriefldssigkeit
RRRHE 1,28 betesgt)
Auffallfiis- Destilliaries Wassar (bis zur
sigkeit oberen Standmarka)
T Manatlich priifan joder hiufiger,
AutiBirenes wenn erforderlich)

3. Wird das Maotorrad flr Jdngera Zait nicht
gefahren, dann socllte die Batterie aus-
gebaut und richtig aufbewahrt werden.
Dabei sind die folgenden Punkte zu be-

achten:

a. Die Batterie regelmdBig aufladen.
b. Die Battarie an ainern kihlen und trock-
enen Ort aufbewahren,

c. Dis Batterie aufiaden,

bavor diese

wieder in die Maschine singebaut wird,

Impulsgeber und Ladespulenpriifung
Den Widerstand zwischen den Klammen
priifen. Entspricht der Widerstand nicht den

vorgeschriebenen Warten,

dann ist die

Wicklung unterbrochen. Sind die Anschliisse

dar Wicklung
Wicklung

intern unterbrochen;

in Ordnung, dann ist die
in sinem

solchen Fall ist der CDI-Schwungmagnet-
zilnder zu erreusrn.
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Charging coil resistance:

Red-Brown (High speed)

Résistance de la bobine de charge:

Rouge-Brun (Haute vitesse)

5{1+30%/20°C (88°F) 51+ 30%/20°C

Brown-Black (Low speed) Brun-Noir (Basse vitesse)
3290(+30%/20°C (68°F) 32904 30%/20°C

Pulser coil resistance: Résistance de la bobine du pulseur:

White/Green-Black Blanc/Vert-Blanc
B870+30%/20°C (68°F) 8701+ 30%/20°C

White/Red-Black Blanc/Rouge-Noir
160+30%/20°C (68°F) 16§24 30%/20°C

C.D.I. Unit Bloe C.D.1.

In case of ignition failure with all the above
system check-ups proving in good order, re-
place the C.D.l. unit assembly.

En cas de panne d’allumage avec les trois 5YS-
témes controlés ci-dessus en bon etat, changer le
bloc C.D.I. complet.

Winderstand der Ladespule:

Rot-Braun (hohere Drahzahl):
5{l + 30% bei 20°C

Braun-Schwarz (niederige Drehzahl):
3290 + 30% bei 20°C

% Impulsgeber-Wicklungswiderstand:

WeiB/grin-schwarz:
8711 + 30% bei 20°C

Weik/rot-schwarz:
160 + 30% bei 20°D

W/R...... —White/Rad

R Roouge
| wasmn=BBEUD

| RPN Hair
W/G.........Blane/Ven
W/R oo Blane/ Rouge
|, P - Aot
e Braun

 : HRLE e, - Sehwarz

WiG........ Waill/Grlin
W/R_._._. Wi/ Rot

CDI-Einheit

Falls die Zindung nicht funktioniert, bei den
obigen Prifungen jedoch keine Stérung
festgestelit wird, dann muB die CDI-Einhait

arneuert warden,
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Spark Gap Test

The entire ignition systam can be checked for
misfire and weak spark using the "Electro
Testar”.

If the ignition system will fire across & sufl-
ficiarit gap, the entire ignition system can be
considered good.

If not, procsed with individua! component
tests until the problem is found.

1. Warm-up engine thoroughly so that all
electrical components are at oparating
temperature.

2. Stop engine and connect tester as
shown.

3. Start engine and increasa spark gap
until misfire occurs. (Test at various
spead between idle and red line.)

Minimum spark gap:

5 mm (0.20 in)

e

Test d’Etincellement

A l'aide de I"Electro Testeur™, tout le systéme
d'allumage peut étre contrdlé pour voir s'il
présente des ratés ou un faible étincellement.

Si le systéme d'allumage présente un étincelle-
ment suffisant, le systéme d’allumage complet
peut étre considéré en bon élat.

Si ce n'est pas le ¢as, procéder individuellement
aux essais des composants jusgu'd ce que le
probléme soit résolu,

|. Chauffer le moteur soigneusement de
maniére & ce gue tous les composants
électriques atteignent leur température de
fonctionnement.

2. Arréter le motcur et brancher le testeur
comme montreé,

3. Démarrer le moteur et augmenter I'étincel-
lement jusqu'a ce qu'un raté se produise.
(Faire cet essai & plusieurs régimes, entre
le ralenti et la ligne rouge.)

s

rElincEilemcnt minimum: 5 mm

Ziindfunkenpriifung

Die gesamte Ziindanlage kann kontrolliert
werden, indem die Zindfunkenstrecke mit
Hilfe des Elektrotesters geprift wird.

Betrdgt die Zindfunkenstrecke sinen bestim-
mten Wert, dann kann die gesamte Ziin-
danlage als in Ordnung angesehen werden,
Wenn nicht, dann miissen die einzelnen Bau-
teile gepriift werden, bis die Fehlerquelle
gefunden ist.

1. Den Motor warmlaufen lassen, so daf
alle elektrischen Bauteile normale Be-
trisbstemperatur aufweisen,

2. Den Motor abschalten und das Prif-
gerét geméfR Abbildung anschlieffen.

3. Danach den Motor wieder anlassen und
die Ziindfunkenstrecke vergrdfiern, bis
es zu Fehlziindungen kommt (bei ver-
schiedenen Drehzahlen zwischen der
Leerlaufdrehzahli und der roten Linie
priifen),

Mindestziindfunkenstrecke: 5 mm
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Ignition Coil Test

;

Coil spark gap test

a. Remove fuel tank end disconnect igni-

tion coil from wire harness and spark
plug.

b. Connect Electro Tester as shown,
¢. Connect fully charged 12V battery to

taster.

d. Turn on spark gap switch and increase

gap until misfire occurs.

Minimum spark gap:
6 mm (0.24 in)

2. Coil winding resistance tests

Use a pocket tester or equivalent ohm-
meter to determine resistance and con-
tinuity of primary and secondary coil
windings.

Primary coil resistance:
0.880+20% at 20°C (68°F)

Secondary coil resistance.
12k2+20% at 20°C (6B°F)

Test de la Bobine d'Allumage

1. Test d’étincellement de la bobine

a. Enlever le réservoir a essence el
débrancher la bobine d'allumage du
faisceau de fils et de la bougie.

b. Brancher I'Electro Testeur comme montré,

c. Brancher une batterie de 12V bien chargee-

sur le testeur.

d. Enclencher le commutateur d'étincelle-
ment et augmenter I'étincellement jusqu'a
ce qu'un raté se produise.

Etincellement minimum: 6 mm

7. Tests de la résistance de 'enroulement de
la bobine
Utiliser un testeur de poche ou un ohm-
métre équivalent pour déterminer la résis-
tance et la continuité des enroulements
primaire et secondaire de la bobine.
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Résistance de 'enroulement primaire:
0,981+20% a 20°C

Résistance de 'enroulement secondaire:
12k1+20% a 20°C

Pr

iifung der Ziindspule
Prafung der Zindspulen-Zindfunken-
strecke

a. Den Kraftstofftank ausbauen und die

Ziindspule vom Kabelbaum und der
Zindkerze abtrennen,

b. Den Elektrotester gem#dR Abbildung
anschlieen.

c. Eine voll aufgeladene 12V-Batterie an

das Priifgerét anschlieBen.

d. Den Ziindfunkenstreckenschalter
drehen und zie Ziindfunkenstrecker
vergroern, bis es zu Fehizlndungen
kommt.

Mindestzindfunkenstrecke: & mm

2. Priifung des Wicklungswiderstandes

Ein Taschenpriifgert verwenden (oder
gin gleichwertiges Ohmmeter), um die
Primér- und Sekundérwicklung der
Zindspule auf Stromdurchgang zu
priifen und den Widerstand zu messen.

Widerstand der Primérwicklung:
0,98(1 + 20% bei 20°C

Widerstand der Sekundérwicklung:
12kl + 20% bei 20°C
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SPARK PLUG

The life of a spark plug and its discoloring
vary according to the habits of the rider. At
each periodic inspection, repiace burned or
fouled plugs with suitable ones determined
by the color and condition of the bad plugs.
One ‘machine may be ridden only in urban
areas at low speeds; another may be ridden
for hours at high speed. Confirm what the

present plugs indicate by asking the rider
how long and how fast he rides, Recommand

a hot, standard, or cold plug type accordingly.

It is actually economical to install new plugs
often since it will tend to keep the engine in
good condition and prevent excessive fuel
consumption.

BOUGIE

La vie d'une bougie et sa décoloration varient
suivant les habitudes du pilote. A chagque in-
spection périodique, remplacer les bougies
brulées ou encrassées par des bougies con-
venables déterminées par la couleur et I'état des
mauvaises. Une machine peut étre conduite
seulement en ville 4 basse vitesse; une autre
peut étre conduite pendant des heures a vitesse
élevee. Confirmer ce que les bougies présentes
indiguent en demandant au pilote pendant com-
bien de temps el & quelle vitesse il conduit. En

fonction de ceci, recommander une bougie
chaude, standard, ou froide. 11 est reellement

sconomique de souvent metire en place des bou-
gies neuves étant donné que cela tend a garder
le moteur en bon état et évite une consomma-
tion excessive d'essence.

Ziindkerze

Die Lebensdauer und die Befdrbung der
Ziindkerze héngen stark von den Fahr-
gewohnheiten des Fahrers ab. Bei jedem
periodischen Kundendianst sollten Ziindker-
zen mit abgebrannten oder verdlten Elek-
troden durch neue Zindkerzen erneuert
werden, wobei der richtige Wérmebereich
anhand der Verférbung festzustelien ist. Eine
Maschine wird vielleicht nur mit langsamer
Geschwindigkeit im Stadtverkehr verwendet,
wogegen eine andere Maschine flir viaels
Stunden mit hoher Geschwindigkeit gefahr-
en wird. Der Zustand der Zlndkerzen ist
durch Befragen des Fahrers (iber seine
Fahrgewohnheiten zu bestédtigen. Danach
in Abhéngigkeit von den Gegebengeiten
gine Zlndkerze mit einem hdheren oder
niedrigeren Wérmebereich emfehlan. Die
Ziindkerzen sollten hiufig erneuert werden,
um den Motor immer in gutem Zustand zu
arhalten und um zu hohen Kraftstoffver-
brauch zu vermeiden.

[+it]

Widnrstand der Sakunddrwickiong



How to “‘Read’ Spark Plug (Condition)

1. Best condition: When the porcelain
around the center electrode is a light
tan color.

2. If the electrodes and porcelain are black
and somewhat oily, replace the plug
with a hotter type for low speed riding.

3. If the porcelain is burned or glazed
white and/or the electrodes are partially
burned away, replace the plug with a
colder type for high speed riding.

Inspection
Instruct the rider to:
1. Inspect and clean the spark plug every
3,000 km (2,000 mi).
2. Clean the electrodes of carbon and ad-
just the electrode gap.
3. Be sure to use the proper reach plug as
a replacement to avoid overheating,
fouling or piston damage.

Spark plug type:
BP7ES (NGK).............c...... For Europe

BP7ES (NGK) or
N-7Y (CHAMPION)... For other areas

Spark plug gap:

0.7 ~ 0.8 mm (0.028 ~ 0.031 in)

B

Comment “Lire” une Bougie (Son Etat)

I. Meilleur etat: Quand la porcelaine autour
de I'électrode centrale est de couleur brun
chocolat,

2. Si les électrodes et la porcelaine sont
noires et quelque peu huileuses, remplacer
la bougie par une de type plus chaud pour
conduite 4 faible vitesse,

3. Si la porcelaine est brilée ou de couleur
blanc glacé et/ou si les électrodes sont par-
ticllement brulees, remplacer la bougie par
une de type plus froid pour conduite a
grande vitesse.

Inspection
Demander a ["utilisateur:
1. D'inspecter et de nettoyer la bougie tous

les 3.000 km.
2. De nettoyer les électrodes et de régler leur
ccartement.

3. De s'assurer qu'il utilise une bougie de rem-

placement avec une longueur de filetage
correcte pour éviter la surchauffe, I'encras-
sement ou 'endommagement du piston,

Type de bougie:
BPTES (NGK).....coersreneee. Pour I'Europe

BPTES (NGK) ou N-7Y

(CHAMPION)........... Pour les autres pays
Ecartement des électrodes:
0,7 ~ 0,8 mm

Ablesen des Zustandes der Zdndkerzen

1. Bester Zustand: Wenn der Isolation-
skbrper rund um die Mittelelektrode
eine hellbraune Verfdrbung aufwaeist.

2. Sind die Elektroden und der Isolation-
skirper schwarz und 6lig. dann mu® die
Zindkerze durch eine ,.heifere” Zund-
kerze fiir Fahrten mit niedriger Gesch-
windigkeit ersetzt werden.

3. Ist der Isolationskrper weilgebrannt
und/oder sind die Elektroden abgebran-
nt, dann ist eine ,Lkéltere” Ziindkerze
far Hochgeschwindigkeitsfahrt zu ver-
wenden.

Priifung
Dem Fahrer sind die folgenden Punkte mit-
zuteilen:

1. Die Zindkerze alle 3.000 km priifen
und reinigen.

2. Olkohleablagerungen von den Elek-
troden entfernen und den Elektroden-
abstand einstellen.

3. Unbedingt Zindkerzen mit richtiger
Einschraublénge wverwenden, da es
ansonsten zu Uberhitzung bzw. Bescha-
digungen am Kolben kommen kénnta,

Zindkerza:
BPT7ES (NGK)........coeeveruna Fiir Europa

BP7ES (NGK) oder N-7Y
(CHAMPION)...... Fiir andere Gebiete

Elektrodenabstand:
0,7~ 0,8 mm

-




LIGHTING AND SIGNAL SYSTEMS

Lighting Tests and Checks

The battery provides power for operation of
the horn, taillight, brake light, neutral light,
and flasher light. If none of the above oper-
ates, always check battery voltage before
proceeding further. Low battery voltage in-
dicates either a faulty battery, low battery
water, or a defective charging system. See
page 81, Charging System, for checks of bat-
tery and charging system. Also check fuse
condition. Replace "open” fuse.

1. Horn does not work:

a. Check for 12V on brown wire to horn,

b. Check for good grounding of horn (pink

wire) when horn button is pressed.

2. Brake light does not work:

a. Check bulb.

b. Check for 12V on yellow wire to brake

light.

c. Check for 12V on brown wire to each
brake light switch {front brake and rear
brake switches).

Taillight does not work:

Check bulb.

. Check for 12V on blue wire,

Check for ground on black wire to
tail/brake light assambly.

4, Flasher light(s) do not work:

. Check bulb,

o o m @
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SYSTEMES D'ECLAIRAGE ET DE
SIGNALISATION

Tests et Contrdles de I'Eclairage

La hatterie fournit ’"énergie pour le fonctionne-
ment de I'avertisseur, du feu arriére, du feu frein,
du témoin de point-mort et des clignoteurs. Si
aucune des parties ci-dessus ne fonctionne,
toujours controler la tension de la batterie avant
de procéder plus avant. Une faible tension de
batteric indique soit une batterie défectueuse,
soit un faible niveau d’eau, soit un systéme de
charge défectueux, Pour les contrdles de la bat-
terie et du systéme de charge, voir page B81.
Systéme de Charge. Controler aussi I"état du
fusible. Changer un fusible “ouvert”.

I. L'avertisseur ne fonctionne pas:

a. Controler le 12V sur le fil brun de I'avertis-
sgur.

b. Contrdler si I'avertisseur est bien mis & la
masse (il rose) guand on appuie sur le
houton d avertisscur.

. Le feu stop ne fonctionne pas:

a. Contrdler I'ampoule.

b. Controler le 12V sur le il jaune de feu
stap.

c. Controler le 12V sur le fil brun de chaque
contacteur de feu stop (contacteurs du
frein avant et du frein arriére),

3. Lefeu arriére ne fonctionne pas:

a. Controler 'ampoule.

b. Contrdler le 12V sur le fil bleu,

¢. Contrdler la masse sur lc fil noir de

I'ensemble feu arricre/stop.
4. Le(s) clignoteur(s) ne fonetionne(nt) pas:
a. Contrdler 'ampoule,

LICHT- UND SIGNALANGAGE

Priiffungen der Lichtanlage

Die Batterie liefert den Strom fiir den Betrieb
der Hupe, der SchliuBleuchte, der Brems-
leuchte, der Leerlaufanzeigeleuchte und der
Blinkleuchten. Wenn diese Leuchten nicht
arbeiten, immer zuerst die Batterie prifen,
bevor mit anderen Inspektionen begonnen
wird. Eine zu geringe Batteriespannung weist
auf eine schadhafte Batterie, zu niedringen
S#urestand oder auf ein schadhaftes Lade-

system hin. Siehe auch Seite 81.

Lade-

system, fiir Prifungen der Batterie und des
Ladesystems. Auch den Zustand der Siche-
rungen kontrollieren. Durchgebrannte Siche-
rungen sind zu ernauern.

1.

a.

b.

o owm @

Hupe arbeitet nicht.

Den braunen Draht zur Hupe auf 12V
priifen,

Die Hupe auf gutan Masseschluf unter-
suchen (rosa Draht), wenn der Hupen-
knopf betétigt wird.

Bremsleuchte arbeitet nicht.

Die Glihbirne kontrollieren.

Den gelben Draht zur Bremsleuchte
auf 12V priifen.

Den braunen Draht zum vorderen und
hinteren Bremslichtschalter auf 12V
prifen.

Schlufleuchte arbeitet nicht.

Die Glihbirne kontrollieren.

Den blauen Draht auf 12V priifen.

Den schwarzen Draht zur Brems-/Sch-
luBleuchte auf Masseschluf priifen.
Blinkleuchte{n) arbeitet nicht:

. Glihbirne priifen,



b. Right circuit:

1) Check for 12V on dark grean wire to
light,

2) Check for ground on black wira to light
assembly.

c. Left circuit:

1) Check for 12V on dark brown wire to
light.

2) Check for ground on black wire to light
assembly.

d. Right and left circuits do not work:

1) Check for 12V on brown/white wire to
flasher switch on left handlabar.

2) Check for 12V on brown wire to flasher
relay.

3) Replace flasher relay.

4) Replace flasher switch,

e, Check flasher self-canceling system.
(Refer to flasher self-canceling system.)

5. Meutral light does not work:

a. Check bulb.

b. Check for 12V on sky blue wire to
neutral switch.

c. Replace neutral switch,

Self-Canceling Flasher System (Except for
Germany)
1. Dascription:
The self-canceling flasher system turns
off the turn signal after a period of time

or distance involved in turning or chang-

ing lanes. Generally, the signal will
cancel after either 10 seconds, or 1560
meters (490 feet), whichever is greater.

b. Circuit droit:

1) Contréler le 12V sur le fil vert fonceé du
clignoteur.

2) Contrdler la masse sur le fil noir de
I'ensemble clignoteur.

¢. Circuit gauche:

1) Controler le 12V sur le fil brun fonce du
clignoteur.

2) Controler la masse sur le fil noir de
'ensemble clignoteur.

d. Les circuits droit et gauche ne fonction-
nent pas:

1) Controler le 12V sur le fil brun/blanc du
commutateur de clignoteurs situé sur la
gauche du guidon.

2) Contréler le 12V sur le fil brun du relais
des clignoteurs.

3) Changer le relais des clignoteurs.

4) Changer le commutateur de clignoteurs.

e. Controler le systeme d'arrét automatique
des clignoteurs. (Voir le systéme d’arrét
automatique des clignoteurs.)

5. Le témoin de point-mort ne fonctionne pas:

a. Contréler I'ampoule,

b. Controler le 12V sur le fil bleu ciel du con-
tacteur de point-mort.

¢. Changer le contacteur de point-mort.

Systeme d'Arrét Automatique des Clignoteurs
(Excepté pour I'Allemagne)

|. Description:
Le sysiéme d’arrétl automatique des
clignoteurs arrét le signal de changement
de direction aprés un temps ou une dis-
tance écoulée en tournant ou en changeant
de couloir. Généralement, le signal s'ar-
rétera soit aprés 10 secondes, soit apres

b. Rechtar Blinkleuchten-Schaltkreis

1) Den dunkelgriinen Draht zur Blink-
leuchte auf 12V prifen.

2) Den schwarzen Draht zur Leuchte auf
MasseschluB® prifen.

¢. Linker Blinkleuchten-Schaltkrais

1) Den dunkelbraunen Draht zur Blink-
leuchte auf 12V priifen.

2) Den schwarzen Draht zur Blinkleuchte
auf Masseschlul® priifen.

d. Rechter und linker Schaltkreise arbeiten
nicht:

1) Den braun/weifen Draht zum Blinker-
schaltor am linken Lenkerrohr auf 12V
priafen.

2) Den braunen Draht zum Blinkerrelais
auf 12V priifen.

3) Das Blinkerrelais erneuern.

4) Den Blinkerschalter austauschen,

a. Die automatische Blinker-Abschalt-

anlage priffen (siehe Blinker-Ab- .

schaltautomatik).

5. Leerlauf-Anzeigeleuchte arbeitet nicht;

a. Die Glithbirne kontrollieren.

b. Den himmelblaven Draht zum Leer-
laufschalter auf 12V priifen.

c. Den Leerlaufschalter erneuern.

Blinker-Abschaltautomatik (ausgenom-
men fiir die Bundesrepublik Deutschland)

1. Beschreibung
Die Blinker-Abschaltautomatik schaltat
die Blinkleuchten nach einer gewissen
Zeitspanne bzw. nach einer bestimmten
Waegstrecke automatisch ab. Normaler-
weise werden die Blinkleuchten etwa
nach 10 Sekunden bzw. nach 150



At very low speed. the function is de-
termined by distance; at high speed, it
is determined by time. At low speed,
especially when changing speeds, the
canceling determination is a combina-
tion of both time and distances.

2. Operation;
The handle switch has three positions: L
(left), OFF, and R (right). The switch
lever will return to the “OFF" position
after being pushed to L or R but the
signal will function. By pushing the
lever in, the signal may be cancelled
manually,

3. Circuit diagram.
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150 metres, suivant la valeur la plus
grande. A trés basse vitesse, le fonction-
nement est déterminé par la distance: &
grande vitesse, il est déterminé par le
temps. A basse vitesse, surtout lorsquon
change les vitesses, la détermination de
PParrét est une combinaison du temps et de
la distance.
2. Fonctionnement:

Le commutateur sur guidon a trois posi-
tions: L (gauche), OFF, et R (droite). Le
levier du commutateur reviendra sur la po-
sition “OFF" aprés avoir été mis sur L ou
R mais le signal fonctionnera. En enfon-
gant le levier, le signal peut étre arrété
manuellement.

—
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3. Schéma du circuit.

Flashar lights I Chgnuieurs
Main switch L. Cumstictenr focle
Speedometer sensor X Perceptenr de Uincicntenr de vitesse
Battary 4. Balierne
Black 3. Mair
White/Gresn 6. Blanc/ver
Flasher cancelling unit 7. Uit dnerét des elignoteurs
Brown 8. Brun
Yallow/Green 4, JowisgVeri
¥allow/ Rad 10, Jaune/Rouge
. Handlgbar switch 1. Commnatens sur gaidon
. Brown 12, Briun
Flasher relay 1Y, Relais des elignoteurs
. BrowrnyWhite Bl BrundBlnne

— ok
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Metern (je nach dem, welcher Wert
spéter eintritt) abgeschaltet. Bei sehr
langsamer Geschwindigkeit ist die
zuriickgelegte Wegstrecke aussch-
laggebend, wogegen bei hoher Gesch-
windigkeit die Zeit maRgebend ist.
Bei niedriger und wechselnder Gesch-
windigkeit wird der Abschaltzeitpunkt
aus Wegstrecke und Zeitintervall be-
stimmt,

2. Funktion

Der Lenkerschalter hat die drei Posi-
tionen L (links), OFF (abgeschaltet) und
R (rechts). Wird der Schalterknopf auf
Position L oder R gestellt und freigege-
ben, dann kehrt er automatisch auf
Position ,,OFF" zuriick, wobei jedoch die
Blinkleuchten eingeschaltet bleiben.
Durch Hineindriicken des Knopfes
kénnen die Blinkleuchten von Hand ab-
geschaltat werden.
3. Schaltplan

Blinklauchtan

. Hauptschaltar
. Geschwindigkeiismesser-Sansor

Bartarls
Bchwarz

. Wi/ Grin
. Blinkar-Abschallautamatik

Braun
Gl Gerilbry
Gelb'Rot

. Lenkorschatts
. HBraun

Blinkorralals
Braun/ el



4. Inspection;

If the flasher self-cencaling system
ghould become inoperative, proceed zs
follows:

a. Pull off the 8-pin connector from the
flasher cancaling unit, and operste tha
handlebar swiich,

If the signal opsratas normally in L, R,
and OFF, the following are in good con-
dition:

1) Flashar unit,

2) Bulb.

3) Lighting circuit.

4) Handlebar switch light circuit,

If 1) through 4) are in good condition.
the following may be faulty:

1} Flasher carcsling unit.

Z) Handlebar switch resat circuit,

3) Speedometer sensor circuit,

b. Pull off the B-pin cornector from tha
flasher canceling unit, and connect a
taster (ohms x 100 range) across the
white/grean and the black lsad wirss on
the wire harnmess side. Turn the
speadomater shsaft. If tha tester needla
swing back and forth, four times be-
twean O and oo, the sneedomster sensor
circuit is in geod condition, if not, the
sensor or wire harness may be inopera-
tive.

c. Pull off the 6-pin connector from the
flasher canceling unit. Check if there is
continuity betwaen the yellow/red lead
wire on the wire harness side and the
chassis.

4. Inspection:

Si le systéme d’arrét automatique des
clignoteurs devenait inopérant, procéder
comme suil:

a. Sortir le connecteur 6-broches de I"unité
d’arrét des clignoteurs, et actionner l¢ com-
mutateur sur guidon.

Si le signal fonctionne normalement sur les
positions 1, R, et OFF, les parties
suivantes sont en bon état:

1) Unité des clignoteurs.

2) Ampoule.

3) Circuit d'éclairage.

4) Circuit du commutateur sur guidon,

Si les parties 1) a 4) sont en bon état, les
parties suivantes peuvent étre défectucuses:

1) Unité d'arrét des clignoteurs.

2) Circuit de remisec cn position du com-
mutateur sur guidon.

3) Circuit du percepteur de Iindicateur de
vitesse.

b. Sortir le connecteur 6-broches de Punité
d'arrét des clignoteurs, et brancher un
lesteur (échelle ohms X 100) entre les fils
blanc/vert et noir du cété du fajsceau de
iils. Tourner I'axe de 'indicateur de vitesse.
Si l'aiguille du testeur oscille quatre fois
entre 0 el oo, le circuit du percepteur de
Pindicateur de vitesse est en bon état. Si ce
n'est pas le cas, le percepteur ou le
faisceau de fils peut étre inopérant,

€. Sortir le connecteur 6-broches de I"units
d’arrét des clignoteurs. Contréler %l y a
continuité entre le fil jaune/rouge du
faisceau de fils et le chassis.

4. Inspektion

Falls die Blinker-Abschaltautomatik
schadhaft ist, wis folgt vorgehen:

8. Den 8-poligen Stecksr von der Blinker-

Abschalteinheit abziehen und den
Lenkerschalter batatigen.
Arbeiten die Blinkleuchtan normal bei
auf Position L, R und OFF gestelitem
Schalter, dann sind die folgenden
Bauteile in gutem Zustand:

1) Blinkersinheit

2) Gilhbirnen

3) Lichtschaltkrais

4) Schaltkreis des Lankerschalters
Sind die Bauteile 1) bis 4) in gutem
Zustand, dann liegt der Fehler wahr-
scheinlich an einem der folgenden
Bauteile.

1) Blinker-Abschaltautomatik

2) Rickstellschaltkrais des Lenkarschaltars

3) Schaltkreis das Geschwindigkaits-
messar-Sansors

b. Den 8-poligen Stecker von der Blinkar-
Abschaltsinheit abziehen und ain
Prifgerdt (Bereich Ohm x 100 an den
weil/grinen und schwarzen Leitungs-
draht an der Kabelbsumsaite ansch-
liaBen. Die Welle des Gaschwindigkeits-
reglers drehen. Falls die Anzeiganadsl
des Prifgerdtes ausschlégt und wieder
zurlckkehrt (viermal zwischen 0 und
|, dann ist der Schaltkreis des Ge-
schwindigkeitsmesssar-Sansors in
gutem Zustand. Wenn nicht ist wahr-
scheinlich der Sensor oder der Kabal-
baum schadhaft,

¢. Den B-poligen Stecker von der Blinkar-
Abschalteinheit  abziehen. Danach



_F];!-Ehﬂl' gwitch OFF; eo
Flasher switch L or R: 0 ohms

If the tester needle does not swing as
indicated above, check the handlebar
switch circuit and wire harness.

. If no defect is found with the above
three check-ups and the flasher cancal-
ing system is still inoperative, replace
the flasher canceling unit.

. If the signal flashes only when the
handlebar switch lever is turned to L or
R and it turns off immediately when the
handlebar switch lever returns to center,
raplace the flasher canceling unit.

Commutateur des clignoteurs sur OFF: eo
Commutateur des clignoteurs sur L ou R:

(0 ohms

Si Maiguille du testeur ne dévie pas comme
indiqué ci-dessus, controler le circuit du
commultateur sur guidon et le faisceau de
fils.

Si aucun défaut n'est trouve avec les trois
contrdles ci-dessus et si le systéme d'arrét
des clignoleurs est toujours ¢n panne,
changer 'unité d'arrét des clignoleurs.

Si les clignotants fonclionnent uniquement
quand le¢ bouton du commutateur esi
pressé a droite ou 4 gauche, et qu'ils
cessent dés qu'on le relache, remplacer
I'unité d’annulation des clignotants.

priifen, ob Stromdurchgang zwischen
dem gelb/roten Draht auf der Kabel-
baumseite und dem Fahrgestell her-
rscht,

Blinkerschalter OFF; e
Blinkerschalter L oder R: O Ohm

Schldgt die Anzeigenadel des Prif-
gerdtes nicht wie angegeben aus, den
Schaltkreis des Lenkerschalters und
den Kabelbaum kontrollieren.

d. Wird bei den obigen Prifungen kein

Fehler aufgegunden, und die Blinker-
Abschaltautomatik arbeitet trotzdem
nicht, dann muf die Blinker-Abschal-
tautomatik erneuert warden,

. Auch wenn die Blinkleuchten auf-
blinken, wenn der Schalter auf R oder L
gestellt wird, jedoch sofort wieder abge-
schalter werden, wenn der Schalter in
Mittelstellung zurlickkehrt, die Blinker-
Ahschaltautomatik ernauern,



(PAGE 176 ~ 179)

SPECIFICATIONS S: Switzerland SW: Sweden E: England A:  Austria
D: Denmark H: Haoltand B: Belgium G: Germany
General Specifications N: Norway I:  ltaly F: France OA: Other area
Item {5}, (D}, (M), (SW) {H}, (1}, (A}, (G) (E). (B), {F) {OA)
ftem
I.B.M. No, 24 - - 243
Frame |.D. and starting number 2J4-000101 + - 2J2-100101
Engine 1.0, and starting number 2J4-000101 - - 212100101
Dimension:
Owverall length 2,170 mm (85.4 in) 2,166imm{84.8in)| 2,105mm(82.9in) -
Overall width 930 mm (36.6 in) *- i 836mmi{32.8in)
Overall height 1,140 mm {44.9 in} = - 1,150mm{45.3in)
Wheel basae 1,400 mm (56.1 in}) = = 1.410mm{B5.5in}
Minimum ground clearance 185 mm | 6.5 in) - s W
Weight:
Net weight 168 kg (351 Ib) «, G: 160kg{3531b)| 158 kg {348 Ib) 163 kg {359 Ib)
Performance: '
Climbing ability 3o’ - - -
Minimum turning radius 2,400 mm {94.5 in} + *- =
Brake distance 14 m {459 ft} at 50 km/h (31 mph) - * +
Engine Specifications
Items (5], (D), (N), (5W) (H), (1}, (A), (G) (E}, (B}, (F) [OA)
Description:
Engine type Air cooled 4-stroke, forward incline, single, S.0.H.C. *~ " e
Engine model 2)4 - - 2J2
Displacement 488 cm® (30,45 cu, in) - 4= +
Bore x stroke B7 x 84 mm (3.425 x 3.307 in) 4= + =
Compression ratio 80:1 +  a -
Starting system Primary kick starter = - %=
Ignition systam C.D.1. + - =
Lubrication system Dry sump system = i =
Cylinder head:
Combustion chamber type Dome - 5 +
Combustion chamber velume
{with BP7ES or N-7Y) 624 em® (3.81 eu.in) . + -
Head gasket thickenss 1.0 mm (0.039 in) = - *-
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Items (S), (D), (N), (SW) (H), (1), (A), (G) (E), (B), (F} (OA)
Camshaft:
Cam drive type Drive chain {right side drive) .- - +-
Camshaft bearing type: (left) 6005C3 - - s
(right) 6005C3 (with groove) - - .
Cam chain type and No, of links BFO5M, 106L - *- +
Cam dimensions:
A (Cam helght): IN, 39.23% 0.06 mm < 39.08 mma - - -
{15445+ 0.0020 in €1.5386 in®)
EX. 39.25+ 0.05 mm <€39.10 mm3® + - -
(1.5453% 0.0020 in <€1.5394 in¥)
B (Base circle): 1N, 32.23 t 0.05 mm €32.08 mm3 - . “
{1.2689 + 0.0020 in €1.2630 inz)
EX. 32.28 £ 0.05 mm <€32.08 mm3 . - .
(1.2709 % 0.0020 in <€1,2630 in®)
C (Cam ligt): IN. 7.225 mm (0.2844 in) - - -
EX. 7.253 mm (0.28586 in) 4+ - -
Camshaft runout limit 0.1 mm (0.0039 in) + + +-
Valve timing:

Intake: open BTDC 44° - - -
close ABDC 68" “ - -
duration 292° - ¢ -

Exhaust: open BBDC 76° - - -

close ATDC 36" - = P
duration 292° - - -

Valve over lap g0° - + 4~

Rocker arm and rocker shaft:
Rocker arm bearing dia. {1.D.) 12.00 ~ 12.02 mm <£12.06 mm - - a
(04724 ~0.4732 in €0.4744 in3)
Rocker arm shaft dia. (0.D.) 11.88 ~ 11.99 mm <€11.98 mm3® - - -
(0.4714 ~ 0.4720 in €0.4709 in®)
Clearance 0.01 ~ 0,04 mm <€0.11 mma - - a
(0.0004 ~ 0.00186 in <0.0043 in>)
Valve, valve sest and valve quide:
Valve clearance (cold): IN. 0.10 mm (0.0039 in) - - -
EX. 0.15 mm (0.0059 in) - - -
— - —

Mo. of valves par cylinder

2 pcs,
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Items

Dimensions:

S e

L

i

Valve head dia. {A): IN.
EX.
Valve face width (B): IN.
EX.
Valve seat width (C): IN.
EX.
Valve margin thickness (D): IN.
EX.
Valve stem outside dia,: IN.
EX.
Valve guide Inside dia.: IN,
EX.
Valve stem to guide clearance: IN,

EX.

Valve springs:

Free length: Inner
Outer
Spring rate: |nner

Outer

Instalied length {valve closed): Inner
Outer
Installed pressure (valve closed): Inner
Outer
Compressed length {valve open): Inner
Outer
Compressed pressure (valve open): lnner
Outer
Wire diameter: Inner
Outer

N (Sh, (D3, (N), (SW) (H), 11, (A), (G) (E}, IB), {F) (OA)
W | np
A
i |
47 mm (1.85 in) — - o
38 mm (1.54 in) .- - -
2.12 mm (0.0835 in) “- - -
2.12 mm (0.0835 in) - - -
1.3 mm {0.061 in} - — -
1.3 mm (0.051 in) .- a .
1.3 mm (0.061 in) - ‘ -
1.3 mm (0.051 in) - - -
797~ 7.9 mm (0.3138 ~ 0.3146 in) - - -
7.96~ 7.87 mm (0.3134 ~ 0.3138 in) ~ - -
8.071~8.02mm [0.21564 ~0.3157 in) - - i
8.01 ~8.02 mm (0.3154 ~ 0.3157 in) . - -
0.02 ~ 0.04 mm <£0.08 mm&® + — 4
(0.0008 ~ 0.0016 in <€0.0031 in¥)
0.04 ~ 0.068 mm <€0.1 mm3® - .- —
(0.0016 ~ 0.0024 in <€£0.0039 in® )
45.3 mm €43.9 mm3 (1,783 in €1,728 in¥) + - +-
44.6 mm €43.3 mm2 (1.756 in €1,703 in®) * - -
Ki =167, Kz = 2,12 [kg/mm] . - -
(Ky =83.5, K3 = 118 [Ibfin} )
Ky = 3.80, K1 = 4,63 [kg/mm] - - -
(Ky =202, K2 = 258 [Ibfin] }
38.0 mm (1.496 in) -~ - -
40.0 mm (1.575 in) - - -
12.2 kg (26.9 Ib) - - -
16.4 kg (36.2 Ib) - - -
28.0mm (1.102 in} - . -
30.0 mm (1.181 in) - + -
334 kg (73.6 1b) . — -
62.7 kg (138.2 Ib) s - -
3.1 mm {0.122 in) - - -
4.4 mm {ﬂ.T?ﬂ in) : i +—
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Items (5), (DY, [N), (SW) (H), {11, 1A, (G) {E, (B), (F) o)
Winding outside diameter: Inner 23.4 mm {0.921 in} - - -
Quter 32.9mm (1,295 in) - - -
Tilt limit from vertical: Inner 1.97 mm (0.0778 in} - - -
Outer 1.97 mm {0.0776 in) - - -
Cylinder:
Material Aluminium alloy with special cast iron steeve - - -
Bore size 87.00~ 87.02 mm €87.1 mm> &= - o=
(3.4252 ~ 3.4260 in €3.420 in®)
Taper limit 0.05 mm (0.0020 in) + - -
Qut of round limit 0.01 mm (0.0004 in) - - -
Piston:
Piston clearance 0,050 ~ 0.055 mm (0.0020 ~ 0.0022 in} - - -
Pistan clearance measuring position (from
piston skirt bottom) 7.2 mm {0.283 in} + - -
Piston pin bore size 20,00 ~ 20,02 mm £20.08 mm¥ - - o
10,7874~ 0.7882 in €0.7905 ir>)
Piston pin outside diameter 19.98 ~ 20.00 €18.96 mm> - - =
{0.7870 ~ 0.7874 in <0.7858 in¥")
Pistan pin length 76 v (2.95 in) - - -
Qvar size piston diameter: st 87.25 mm {3.4350 in) - - -
2nd 87.50 mm (34448 in} - - -
3rd 87.75 mm {3.4647 in) - - -
4th 88.00 mm (3.4646 in) = - -
Piston ring: ) ’
Piston ring design: Top ring Plairt ring - - -
2nd ring Plain ring - - +
Oil ring Qil ring with expander - ‘- -
Ring end gap (instalted): Top ring 0.3 ~ 0.5 mm <0.8 mm> = +- -
10.012 ~ 0.020 in %0.030 in®)
2nd ring 0.3~ 0.5 mm <0.8 mm> <« - &=
(0.012 ~ 0,020 in <0.031 in)
Oil ¥ing 0.2~ 0.9 mm <€1.0 mm3~ - - -
10,0016 ~ 0,035 in €0.039 in>}
Ring groove side clearance: Top ring 0,04 ~ 0.08 mm <€0.15 mm>» - - -
{0.0016 ~ 0,0031 in %C.0059 in>)
2nd ring 0.03 ~ 0.07 mm €0.15 mm> - 2 i
{0.0012 ~ 0.0028 in <0.0088 in>)
Oil ring NA. - - -
Over size piston ring: 1st 87.26 mm (3.4350 in) - - -
2nd 87.50 mm {3.4448 inj o - o]
3ed 87.75 mm (3.4547 in) - o b




= _——
Itemns (5], (D), (N), (Sw) (H), (1), (A), (G) (E}, (B], (F) (OA)
4th 88.00 mm (3.4646 in) i by =
Big end bearing.
Type Needle bearing e - s
Inside dia. x outside dia. x width 34 x 42 x 24 mm (1.34 x 1.65 x 0.04 in) + *- e
| Needle dia. x quality IKO 4 mm (0.16 in) x 18 pes. - + -
KOYO 4 mm (0.16 in) x 17 pCs. i *+ -
Crankshaft:
Crankshaft assembly width (F) 74.95 ~ 75.00 mm (2.9608 ~ 2.9528 in) - + +
Crankshaft deflection (D) 0.03 mm (0.0012 in) or less +- - +-
Connecting rod large end side clearance {C) 0.35~ 0,66 mm (0.0138 ~ 0.0256 in) 4 - %
Connecting rod small end deflection (P) 0.8 ~ 1.0 mm €20 mma - * .
(0.0315 ~ 0.0394 in <€0.079 in®)
P
Y
| o D
b
‘E
F —om
Crank pin outside dia. x length 34 x 74 mm (1,34 x 2.81 in) - *- '
Crank bearing type: Left 6306 SH2-9-C4 . +- -
Right B307 SH2-9-C4 with special heat treatment - - +-
Crank oil seal type: Left 5D-30-60-8 - - *-
Right 5-14-25-5.5 special + + -
Clutch: '
Clutch type Wet, multiple disc type + - -
Clutch push mechanism Inner push, cam axle type -~ = -
Primary reduction ratio and method 77/30 {2,667), spur gear - +- -
Primary reduction gear back lash number 148 ~ 150 - - 5
Primary drive gear back lash number 21.79 fEm mm (4 Teeth) 2 = - .
Primary driven gear back lash number 6§2.71 :H,uq mm (9 Teeth) - - -
Friction plate: Thickness/quantity 2.8 mm €2.5 mm# /B pes. +- t
(0.110 in <€0.088 in%/8 pes.)
Clutch plate: Thickness/Quantity 1.2 mm(7 pes, (0.047 in/7 pes.) = + .
| Warp limit 0.06 mm (0.0020 in)
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[ Ttoms (5), (D), (N}, (SW} (HY, (1, (AL, (G} | (E), (B), {F) [OA)
Cluteh spring: Frea length/quantity 41.2 mam <40.0 mm2> /8 pes, e - -
{0.622 in %1575 in# /6 pcs.)
Spring set weight 19.8 x 6 ko/Z5 mm (43.76 1h/0.984 in) - *- 4
Spring constant 1.22 kg/mm {B68.3 lyfin) - - -
Clutch housing thrust clearance 0.10 ~ 0.21 mm (0.004 ~ 0,008 in) = o *-
Push rod bending limit 0.2 mm (0.0073 in) or less - - —
Push lever axle: Bearing type and size MNeedle hearing (17-21.5-15) x 2 pes. - - -
OH seal type and size SD-17-28-8 - 4 “—
Transmission:
Type Constant mesh, 5 speed = = =
Gear ratio: 1st 33/14 (2.357) - - -
Znd 28/18 {1,665) - *= e
3rd 25/21 (1,180} e e -
dth 22/24 (0.916) - - -
Sth 2427 (0.777) - - -
Bearing type: Main axia {Left) Megdte bearing (20-32-12} — e. -
Main axle (Hight) 42085 4+ - -
Bearing type. Drive axle (Left) 6305 special - *- -
Drive axle (Right) Meedte bearing (20-36-12) - i -
Drive axle [Left) 5D-35-62-10 - +- -
Secondary reduction ratio and mathod 42/16 (2.625), chain - 4 44/16(2.750) chain
Shitfting mechanism.
Operation system Return typs, left foot operation - = -
Shifting type Guide bar type,cam drum system - - -
Oil seal type: Change lever SD0-14-24-6 - - +
Kick starter,
Type Hatchet type - o -
il seal typa. Kick axie 5D.25-35-7 + - +-
Compression releaser:
Type Manual, wire linked carm axle type - o -
Lever free play 2 men (0,078 in) - “- -
Qil seal type $D-12-17-2.6-2NR : - -
Air cleaner:
Type/quantity Dry, form rubber/1 pe. e - <
Carburetor;
Type and manutactura/quantity VM3485 MIKUMIS 1 pe. - 4= “
I.G. mark 21290 o (G: 21480} +, (B: 23480) 23200
Main jet (M.J.) #300 . . -
Adr jet (AL} H#E0 e i - |
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| Items (), (D), (N), (Sw) (H), (1), (A), (G) (E], (B), (F) (0A)
Jet needle: Clip position (J.N.) G6FL25-2 - - *
Needla jet (N.J.) P-8 +- * .-
Cutaway (C.A.) 35 - - -
Pilot jet (P.J.) #25 - - -
Mixture screw turns out Preset (1-7/8) - i e
| Starter jet (G.S.) #60 - - -
| Float hight 235+ 1 mm (0.0125 + 0.029 in) - = =
Idling engine speed 1,100 rimin . oo - -
Lubrication:
Transmission gear and engine sump oil
Quantity Total amount: 2.4 liter (2.1 IMP qt) - - e
Periodic oil charge: 2,0 liter (1.8 IMP qt) - +- *-
Exchange with oil filter: 2.1 liter (1.8 IMP qt) - + .-
Type SAE 20W/40 type “SE* motor oil + - -
Qil pump:
Type Trochoid pump - - -
Housing inside diameter 40.65 ~ 40,68 mm <40.85 mm3> - - Ll
(1.6004 ~ 1.6016 in <1.6083 ing)
Housing depth (delivery) 4.03 ~ 4.08 mm €4.09 mm> - - -
[0.1587 ~ 0.1508 in <€0.1610 i)
Housing depth (scavenger) 18.03 ~ 18.06 mm <£18.09 mm> -~ e -
{0.7098 ~ 0.7118 in <0,7122 i)
Rotor diameter 40.53 ~ 40.56 mm <40.50 mm> - - -
(16867 ~ 1,5968 in €1,5045 ins)
Rotor thickness (delivery) 3.88 ~ 4.00 mm <3.95 mm= + Lo -
(0.1667 ~ 0.1675 in <0.1565 ins>)
Rotor thickness (scavenger) 17.98 ~ 18.00 mm <€ 17.95 mm> * - -
(0.7078 ~ 0.7087 in <£0.7067 in#)
Outer rotor and hou sing clearance 0.09 ~ 0.16 mm <0.36 mm> - - .-
(0.0035 ~ 0,0058 in <0.0138 in3)
Side clearance 0.03 ~ 0.08 min <0,14 mms - - -
(0.0012 ~ 0,0031 in <0.0055 in)
Tip clearance 0.07 ~ 0,12 mm <€0,35 mm¥» - e s
(0.0028 ~ 0.0047 in <€0.00138 in&)
Check valve opening pressure 0.18 bar (0.18 kg/em?) (256 ibfin?) - - *-
By-pass valve opening pressure 1.0 bar (1.0 kg/em?) (14.2 Ib/in?) - +- -
Oil cleaner type Paper type + - -
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Chassis Specification

ltems (8], (D), (N), (SW) (H), (1}, (A), (G) (E), IB}, (F) (DA)
Frame:
Frame design Tubular steel semi-double-cradle - . -
Steering system:
Caster 27.5° (B2.5°) - = s
Trail 117 mm (4.6 in) +- - -—
Number and size of balls in steering head: |
Upper race 22 pes., 3/16 in - - -
Lower race 29 pes,, 1/4 In - - -
Lock to lock angle L.R. 41.5° + - -
Front suspension:
Type Telescopic fork - - -
Front fork cushion travel 150 mm (5.8 in) - - -
Front fork spring:
Free length 445 mm (17.52 in) - - +
Set length 417 mm [16.42 in) - 4= -
Wire dia. x winding dia. 3.6 x 243 mm (0.14 x 0.96 in) - - - I
Spring constant K =04 kg/mm (0~ 100 mm) - - -
(22.4 Ibfin (0~ 3,94 in))
K3 = 0504 kg/mm (100 ~ 150 mm) . — il
(28.2 Ib/in {3.94 ~ 5.81 in))
Inner tube outside diameter 35 mm (1.3B in) - - -
Oil seal type SD-35-48-10.5 . - +-
Front fork oil: Quantity 182 em? (6.15 0z) - - « |
Type SAE 20W/40 type “SE* motor oil - L o
Rear suspension:
Type Swing arm - +— —
Damper type Coil spring, oil damper . - -
Rear shock absorber travel 80 mm (3.15 in) - - - |
Rear wheel travel 110 mm {4.33 in) + - -
Rear shock absorber spring:
Free length 216.5 mm {8.52 in) * - +
Set length (soft position) 198 mm (7.80 in) - - -
Wire dia. x winding dia. 7.5%x 61 mm (0.30 x 2.40 in) — . -
Spring constant K1 = 1.8 kg/mm (0 ~ 50 mm) - - -
{100.8 Ibfin {0 ~ 1.97 in))
Ki = 2.1 kg/mm {50~ 80 mm) - — o
(117.8 Ibfin {1.97 ~ 3,15 in))
Swing arm free play (limit) 1 mm (0.039 in) - - - |

in7y



Items (S), (D), (N, (SW) (H), (1), (A), (G) (E), (B), (F) (OA)
Pivot shaft:
Qutside dia, 16 mm (0.63 in) - =" o
Bearing type and size L.R. Needle bearing {22-28-20) - - -
L.R. Thrust needle bearing (22-40,15-8) - 0t 5
Dust seal type L.R.0S0-3641.5-8 *- + *
Fuel tank:
Capacity 12 Iiter (2.6 IMP gal) + +- -
Fusl grade Premium gasoline + +* .=
Wheel:
Type Spoke wheel - - Casting wheel
Tire size: Front 3.50-519-4PR 4+ + -
Rear 4.00-518-4PR + - =
Rim type: Front 1.85-18/Aluminium - *- +
Rear 1.85-18(5: 2.15-18)/Aluminium * +- 2.15-18/Aluminium
Rim runout (limit): Front/Rear 2 mm {0.08 in) 4= = .
Rim hopping (limit): Front/Rear 2 mm (0.08 in) - i -
Bearing type.
Front wheel (Left) 630322 +- +- +-
(Right) 6303Z - - -
Rear wheel (Left) 6203RS - - -
(Right) 630322 - - -
Qil seal type:
Front wheel (Left) —— - - ———
(Fright) 50-28-47-7-1 P - =
Meter gear SDD-45-56-6 - +- -
Rear wheel (Left) SD-25-40-8 > e -
(Right) SD-28-47-7-1 - - =
Secondary drive chain.
Type DID 60 HDSS - - *-
Number of links 103L + Joint * *- +
Chain pitch 15.875 mm (0.6250 in) + - *-
Chain free play 20 mm (0.79 in) - - -
Brake (Front):
Type Hydraulic disc - +- -
Disc size (Outside dia. thickness) 208 x Bmm (11.73 x 0.02 in) - - -
Disc wear limit 4.5 mm (0.18 in) - + -
Disc pad thickness 11.0 mm (0.43 in) *- - -
Pad wear limit (Minimum thickness) 6 mm (0.24 in) * - -
Master cylinder inside dia. 14.0 mm (0.65 in) - - -
Caliper cylinder inside dia. 3B8.18 mm (1.50 in} - = +
DOT #3 brake fluid . - -

Brake fluid type
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Items (S), (D), (M), (SW) (H), (1), (A), (G} (E), (B}, (F) (DA)
Brake (Rear):
Type Drum brake += *- Hydraulic disc
Dise size (Outside dia, thickness) - - - - 2687 x Bmm
(10.61 x 0.02 in)
Disc wear limit —— - - 4.5 mm (0.18 in)
Disc pad thickness -—— —— - —= 11.0 mm (0.43 in)
Pad wear limit (minimum thickness) - - - == & mm (0.24 in)
Master cylinder inside dia. —— - —_——— 14.0 mm (0.55 in)
Calipar cylinder inside dia. - e - - — 38.18mm (1.50 in)
Brake fluid type e - == —-—— DOT #3 brake flui
Drum diameter 160 mm (5.9 in) + + ——
Shoe diameter x width 121,56 x 26 mm (4.78 x 0.98 in) + a - -
Lining thickness 4 mm (0,16 in) = + S e,
Electrical Specifications
Itemns (S), (D), (N), (SW) (H), (1), (A), 1G] (E}, (B), (F) (0A)
Voltage: 12v - - -
Ignition sytem:
c.D.\.:
Model /Maonufacturer 032000-046/NIPPON DENSO 4= - - |
Pulser coil rosistance
High speed (White/Red-Black) 1601 + 30% at 20°C (68°F) * - -
Low speed (White/Green-Black) B761+ 20% at 20°C (68°F) + *: +
Charge coil resistance
High speed (Red-Black) 33401 + 30% at 20°C (68°F) - *- +
Low spend (Brown-Black) -32951 + 30% at 20°C (68°F) - - +-
Ignition timing: BTDC 7° /1,100 r/min - - -
lgnition advancer:
Advance type Electrical +- - +
Advance angle 26.5° “ “ -
Advance starting engine spead 1,950 r/min - - +-
Full advance angine speed 6,000 r/min - +*- “
lgnition coil:
Model/Manufacturer 029700-468/NIPPON DENSO - - -
Spark gop 8 mm (0.24 in) /500 r/min - - -
Primary winding resistance 0,98 + 20% at 20°C (69°F) - - -
12k + 20% at 20°C (68°F) - « “

Secondary winding resistance
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ltems (5], (D), IN), (SW) {H], (L}, (A), (G) (E}, (B), (F) {OA)
Spark plug:
Type BP7ES (N.G.K.) - i BPTES{N.G.K.) or
N-7Y (CHAMPION)
Spark plug gap 0.7 ~ 0.8 mm (0.028 ~ 0.031 in) . - - |
1 C.D.L. unit:
Model/Manufacturer 070000-035/NIFPON DENSO ~ - -
Charging system:
A.C. magneto:
Model/Manufacturer 032000-045/NIPPON DENSO *- o -
Rotor puller thread size M27 x P1.0 +- - +-~
Cutput 14,5V-11A/5,000 r/min - - -
Stater coil resistance
White-Yellow 0.7382 £ 30% at 20°C (6B"F) - - -
White-White 0.8062 + 30% at 20°C (68°F) + - -
Rectifier with regulator:
Model/Manufacturer SH235/SHINDENGEN +- - -
{Ractifier)
Type I.C. type, three phase full wave - i L
Capacity 15A = * +
Withstand voltage 200V - - e
(Regulator) -
Type L.C. type » + t=
Regulating voltage 145 £ OBV e * +=
Allowable amperage 16A - - ¢
Battery:
Model/Manufacturer 12N7-3B/G.5. - = -
Capacity 12V, 7TAH + - =
Charging rate 0.7A x 10 hours +- - +
Specific gravity 1.260 - i -
Lighting system:
Headlight type Sealed beam +- . -
Bulb wattage/quantity:
Headlight 12V, BOW/55W x 1 - - 12V 50W/30W = 1
Taillight 12V, 5W x 1 - * 12V, BW x 1
| Brake light 12V, 21W x 1 & s 12V, 2TW x 1
Flasher light 12V, 21W x 4 = (A:12V.2TW x 4)] 12V, 27TW x 4 -
Turn indicator light 12V, 3.4W x 1
Meter light 12V, 3.4W x 4
High beam Indicator light 12V, 3.4W x 1
Neutral indicator light 12V, 3.4W x 1
Auxiliary light 12V, 4W x 1 - +~(E:12V.3.4W x 1}] 12V 5w x1
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ltermns {S), (D), (N), (SW) (H), (1, tA), (G) {E), (B), (F} (OA) I
Harn:
Model Manufacturer CF-12/NIKKO HORN + + e
Winding resistance 12452 + 10% at 20°C (68°F) + e +-
Amperage 2.5A ;o - il |
Flasher relay:
Type Condenser type * 4+ i
Model/Manufacturer FN257C/NIPPON DENSO b il -
Flasher frequency 85 + 10 cycle/min. - + +-
Capacity 12V 2TW % 2 + AW +- - +
Fuse:
Rating 20A - - -

Torgue Specifications

Part to be tightened Thread dia. and part name Tightening torque -I
Engina:
Cylinder head and cylidner head cover 10 mm stud bolt 20 Nm (2.0 mkg) (14.51t.Ib)
10 mm nut 38 Nm (3.8 m-kg) (275 ft-lb)
8 mm stud bolt 13Nm (1.3 mkal ( 9.5ftlb)
8 mm nut 20 Nm (2.0 mkg) (14.5 ft-Ib)
Cylinder head 10 mm stud bolt 20 Nm (2.0 m-kg) (14.5 ft-Ib) I
10 mm nut 38 Nm (3.8 mkg) (27.5 ft-Ib)
. 6 mm baolt 10 Nm (1.0 mkg) { 7.0 ft-Ib)
Cylinder head cover 6 mm bolt 10 Nm (1.0m-kg) ( 7.0 ft-lb)
Cylinder head side cover 6 mm bolt 10 Nm (1.0 mkg) ( 7.0 ft-lb)
Spark plug 14 mm 20 Nm (2.0 mkg) (14.5 fr-lb)
Cylinder 10 mm stud bolt 20 Nm (2.0 m-kg) (14.5 ft-Ib)
10 mm nut 38 Nm (3.8 m-ka) (27.0 ft-ib)
== 6 mm bolt 10 Nm (1.0 m-kg) [ 7.0 ft-Ib)
F lywheel 12 mm nut 80 Nm (B.0 m-kg) (58.0 ft-Ib]
Stator coil & mm pan head screw 9 Nm (0.9 mkg) [ 6.5 ft-lb)
Valve clearance adjusting nut 8 mm nut 27 Nm (2.7 m-kgl {19.5 f1-Ib) |
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Part to be tightened Thread dia. and part name Tightening torque
Cam sprocket 10 mm bolt 50 Nm (5.0 mkg} (36.0 ft-Ib)
Cam chain tensioner adjustment 18 mm nut 40 Nm (4.0 mkg) (290 ft-lb)
Cam chain t:naiuner cover 30 mm cap 20 Nm (2.0 m-kgl (145 f1-Ib)

Pump cover & mm pan head screw 7Nm (0.7 mkgl (650ftb)
Strainer cover 6 mm bolt 10Nm (1.0m-kg) ( 7.0 ft-ib)
Drain plug 14 mm baolt 30 Nm (3.0 mkg) (21.5 ft-Ib)
Filter cover 6 mm bolt 10Nm (1.0 m-kgl ( 7.0ftib)
5 mm bleeder screw SNm (0.5 mkg) | 3.5 ft-ib)
Delivery pipe B mm union bolt 1B Nm {1.Bmkg) (13.0 ft-lb)
Qil hose B 14 mm union nut 40 Nm (4.0 mkg) (29.0 ft-1b)
Exhaust pipe B mm stud bolt 13Nm (1.3 mkg} [ 9.5 ftIb)
8 mm nut 1BNm (1.8 m-kgl (13.0 ft-ib)
Crankcase 1 and 2 & mm bolt 10 Nm (1.0 mkg! | 7.0 ft-ib)
Kick crank boss 8 mm bolt 20 N {2.0 mrkg) (145 ft-Ib)
Clutch spring 6 mm scraw BNm (0.8 mkgl { 6.0 Fftlb)
Primary drive gear 16 mm nut G0 Nm (6.0 m-kg) (435 ft-Ib)
Clutch boss 18 mm nut G0 Nm (6.0 mkg) (435 fr-Iib)
Drive sprocket 18 mm nut JONm (7.0 m-kg) (605 ft-Ib)
Change pedal & mm bolt BNm (0.8Bmkg) ( 6.0 ftlb)

Chassis: 5
Engine mounting boit 10 mm nut 50 Nm (5.0 m-kg) (36.0 ft-lb)
8 mm nut 25 Nm (2.5 m-kg) (18.0 ft-ib)
i Handle crown and steering shaft 4 mm nut BB Nm (5.5 m-kg) (40.0 f1-lb)
Handle crown and handle holder 8 mm bolt 20 Nm (2.0 mkg) (145 ft-lb)
Handle crown and inner tube B mm nut 15 Nm (1.5 mkg) (11.0ft-lb)
Front fork

Cap boit 30 mm bolt 26 Nm (2.5 m-kg) (18.0 ft-Ib)
Under bracket and inner tube B mm bolt 15 Nm (1.5 m-kg} (11.0 ft-lb)
Rear cushion and frame 10 mm nut 30 Nm (3.0 m-kg) (21.5 ft-ib)
Rear cushion and swing arm 10 mm nut 30 Nm (3.0m-kg) (21.5 ftdb)
Pivot shaft 16 mm nut B0 Nm (B.0 mkg) (58.0 frIb)
Front wheel shaft 14 mm nut 110 Nm (11 mkg)l (80.0 f1-lb)
Front fark and axle holder 8 mm nut = 10 Nm (1.0 mkg) { 7.0 fribo)
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Parts to be tightenad Thread dia. and part name Tightening torque
Engine mount stay 8 mm bolt 20 Nm (2.0 m-kg) (145 ft-Ib)
Rear wheel shaft 16 mm nut 150 Nm (16 m-kg) (108.5 ft-Ib)
Sprocket wheel B mm nut 30 Nm (3.0 m-kg) (215 ft-Ib)
Compression bar and brake plate 10 mm nut 50 Nm (5.0 m-kg) (36.0 ft-lb)
Compression bar and rear arm 12 mm nut 60 Nm (6.0 m-kgl (43.5 ft-lb)
Footrest 8 mm nut 8 Nm (0.9 mkgl ( 6.5 ftlb)
Met filter 22 mm boh 90 Nm (9.0 m-kg) (65.0 ft-ib)
Disc brake:
Brake disc and hub (front) 8 mm bolt 20 Nm (2.0 m-kg) (14.5 ft-ib)
Caliper bracket and front fork (front) 10 mm bolt 35 Nm (3.5 m-kg) (25.5 fr-lb)
Caliper and brake hose (front) 10 mm boht 25 Nm (2.5 m-kg) (18.0 fi-lb)
Caliper and bleed screw (front) B8 mm bolht BNm (0.6 m-kg) ( 4.5 ft-ib)
Master cylinder and brake hose (front) 10 mm bolt 26 Nm (2.6 mkg)l (18.0 ft-lb)
Brake hose 1 and joint (front) 10 mm balt 26 Nm (2.6 m-kgl (18.0 ft-Ib)
Brake disc and hub (rear) 8 mm bolt 20 Nm (2.0 mka) (14.5 ft-Ib)
Caliper and caliper bracket (rear) 8 mm bolt 1BNm (1.8 m-kg) (13.0ft-lb)
Caliper and brake hose {rear) 10 mm baolt 25 Nm (2.5 m-kg) (18.0 ft-lb)
Caliper and bleed screw (rear) 8 mm bolt BNm (0.6 mkg) ( 4.5 ft-Ib)
Master cylinder brake hose {rear) 10 mm bolt 25 Nm (2.5 m-kg) (18.0 ft-Ib)
Master cylinder and frame (rear) 8 mm bolt 20 Nm (2.0 mkg) (14.5 ft-lb)
Brake hose 2 and joint 19 mm bolt 25 Nm (2.5 m-kg) (18,0 ft-lb)
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VERDRAHTUNGSSCHEMA

Fiir die BRD. die Schweiz, Finnland, Norwegen,
Dénemark, Schweden, Osterreich, Italien und

WIRING DIAGRAM SCHEMA DE CABLAGE

For Germany, Switzerland, Finland, Norway. Pour Allemagne, Suisse, Finlande, Norvige,
Denmark, Sweaden, Austria, Italy and Danemark, Suéde, Autriche, Italie et Hollande

Holland Holland

1. Hem I. Averlisseur 1. Hups

2. lgnition cofl 2, Bobine d'pllumage 2. Fhndspula

3. Rectifier with regulator 3. Redresscur avec régalateur 3. Glalchelehior mit Spannungeraglar
4, Flashor rolay 4. Relais des clignodeurs 4. Blinkerrolais

5. Flaghar cancalling unit 5. Unité d"arrét des clignoteurs 5. Blnkar-Abschaltautomatik
8. Taillight 6. Feu arridre B. Schiullleuchia

7. Raar flasher Hght 7. Clignoteur arridre 7. Hintere Blenklzuchia

8. Fuss E. Fusible B. Sicharung

5. Battary 8. Batierie 8, Batterie

10, C.0.1 usii 10. Blog C.ILI, 10, COI-Zindenlsgs

11. AC. Magnato 11, Magnéio C.A. 11, Schwingmagrotzinger

12. Neutral switch 12. Contagicur de point-man 12. Learlaufschalis:

13, Noutral 13. Podut-mort 13. Learlaul

14, Rear brake light switch 4. Contacteur arriére de few frein 14. Hintarrad-Bramslichtschalter
16. Auxilisry Fight 15. Lampe suxiliaire 18, Reservaleuchis

16. Handlight 6. Phare 18, Scheimwaerlor

17. Right 17. Droite 17. Rechis

18. Leh 18, Gauche 18, Links

18, Front flasher light 19. Clignoteur svant 18. Vordere Blinklouchte

20. Front brake light switch 210, Contacieur avanl du few Mrein 20, Vorderrad-Bramaslichtechalier
21. Passing switch 21. Contactenr d'appel de phare 21, Lichthupe

22. Turn switch 21, Commutatcyr des clignoteurs 232, Bhinkerschalier

23. Homn button 23. Bouton de 'avertisseur 23. Hupoanknopf

24, Dimmar swiich 24. Commuiateur réducieur 24, Abblendlichtachalier

25. Handlebar switch (L) 25. Commutatenr (0) sur guidon 25. Linker Lankerschaltar

26. Light switch 26. Commutateur d'éclairage 28 Lichischalier

27. Engina stop switch 27. Commutateur d"arrét du moteur 27. Motoratoppschalter

28. Handlabar switch [R) 28. Commutateur (D)) sur guidon 28. Rechier Lenkerschaliar

29. The key can ba removed in this position. 29. Sur cene position, lu clé peut fire enlevie. 28, Der Schilissal kann in disser Position abgezogen werden,
30. LOCK 3. VERROU 30. VERRIEGELT

31. Main switch 31. Contacieur i clé 31. Hauptschalter

32. Tachometer 31, Compie-1ours 32. Drehzahimessar

33, Speedomeler 13, Indlcateur de vitesse 33, Gaschwindigkeitgmessar
34. Meter pssambly 34, Ensemble compieur 34, Instrumeniengruppe
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For England, Belgium and France

Harmn
Ignition coll
Aactihier with regulalor
Flashor ralay
Flasher cancelling unit
Taalbighi
Asar flasher light
Fusa
. Battery
Col unit
. AC Magneto
Mautral saitch
Mautral
Rear brake light switch
. Auxiliary light
Hepdlight
Right
Lafi
. Front flashar light
Front brake light switch
. Passing switch
. Turn switch
Horn tuilian
Dimmar switch
Handlebar switch (L}
Light switch
Enging stop switch
. Handiebar switch [R]
_ The key can be ramoved iri this position.
LOCK
, Main switch
Techometer
Speedometer
. Meter assembly

ot
SComNmomaLN=
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Pour Angleterre, Belgique et France

Averiisseur

Bobine d'pllumage
Redresseur pvee régulatenr

. Relaig Jes clignoteurs

. Umnite & srréd des chignoteurs

. Feu nrriére

. Clignoteur arricre

. Pugible

. Bauerie

i), Bloe C.D.1.

1. Magnéio CA.

12, Contacteur de paint-mort

11, Point-mor

|4, Comuictesr arriére de few frein
15, Lampe auxilinire

&, Phaore

7. Dhrone

|§, Ciauche

19, Clignoteur avam

70, Contactcur avanl du fen lrein
71, Comacicur d'appel de phare
33, Commutateur des clignoleurs
13, Bowion de l'averiissenr

24, Commutatcar réducieur

2%, Commutateur (O) sur guidon
76, Commuimcur d'éclairnge

27. Commutnteuf d"nrréd du moteur
28, Commutateur (D) sur guidon
9. Sur celte position, la clé peul &lre enbovie.
30. VERROU

31, Contacteur i cle

12. Compie-1ours

131, Imbicatcur di vilesse

14, Ensemble complour

Fiir England, Belgien und Frankreich

).
2.
3.

Hupa

Ziindspule

Glaichrichtar mit Spénnungaragler
Blinkerralnis

Blinkar- Abschaltsutomatik
Schiuleuchte

Hintara Blinklawchia

Siehmrung

Battarle

Col-Findenlage

. Schwungmagnetzinder

Laarlaulschalter

Leerknul
Hlnllll'l‘-l-ﬂrll'nllid'lllﬂ'llllﬂ
Reserveleuchia

. Sehainwerfar
., Rachis

Links

_ Varders Blinkleuchte

_ Vorderrad-BremsHchischalter
, Lichthupa

. Blinkarschalter

. Hupenknopf

Abblendlichischalter

. Linker Lenksrschalier

. Lichischalter

. Motorstoppschalter

. Rechtar Lenkerschalter
_ Der Schissel kann in dleser Position abgezogen warden.

VERRIEGELT

, Hauptschaltor
. Drahzehimesser
. Geschwindigkeitsmassar

Ingtrumentangruppe
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For other areas

1. Haom

2. Ignition coil

3. Bectifier with reguletor
4. Flagghar ralay

B, Flaghar concedng unit
8, Taillight

7. Rear fashar light

8, Fusze

9. Dattary

10, C.ELE unt

11, AC. Magmato

12. Newutral swiich

13. HNoutral

14. Rasr braka light switch
1B, Auxiliary light

18. Haadfight

17. Right

18. Laft

19, Front leshar Bght

20, Front brake light switch
21, Paasing switch

42, Teprn manich

23, Ham button

24. Dimmat switch

28, Handlobar switch (L)
2B. Light switch

27, Engine glop swiich
28, Handiebar switch (R]

289, The key can be removed in this position,

30, LOCK

31, Mpn gwitch
A2 Tachamatas
43, Speedometer
dd. Metar sssemedy
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Pour les autres pays

1. Awcriisscwr
2. Bobine d"alfzmage

3. Redresseur avec regulaigise

d, Relais des chignoteurs

5. Unité dwrret des chgnotcus
E. Fiu arridre

7. Clignoicur grriére

B. Fusible

§. Batterie

I3, Blac .11

I Magnito C.A.

12, Comactewr de paini-mer

13, Point-moct

14, Conbzctéar arricre de fos frzin
15, Larmpe auxitisire

16, Phare

17, Dwrofe

18. Gamche

1%, CHgnotenr syl

20, Conlocienr avant $u fou frein
20, Contectenr d'pppsl de phare
12, Eommulaicar des chgnodcars
23. Douton de Mavertissear

24, Cominutateur reducteur

23, Commutatear () sur guidon
26, Commusstenr déclairage

27, Commutatesr d'arrél du moteur
28, Comimutatear (D) sue guidios
29. Sur cetbe position, la cle pesl s enlevie,
30. YERROU

31 Contacteur & clé

1L Compie-loury

13, IndBraicur de vikesse

M, Ensentbic commpocut

Fiir andere Gebisete

Hupe

Zipndspule

Gleizhsnichiar mil Spannongsraglar
Blinkerrafmis

Blinkgs -Abschalipanonmalik
Schiullauchia

Hintars Bilnkiauchts
Bichereng

Balteris

CoL-Ziindanlage

. Schwungmegnetzinder
Learautschalter

Leariaul

Hinterrad- Bramslicttschalter
Resarvalauchia
Schaimwariar

. Rechts

Links

Vordere Bhinklauchis
Vorderrad- Bremslichtackhiliar
. Lichthupe

Blinkarschalter

Hupanknopf

. Abblendlichischaber

Linker Lankerschaltar
Lichischalter

. Mtotarstoppschaltar

Aechiar Lankerschaliar

I
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CENBNEAUN DR NRP AL DB

VERRIEGELT

. Hassptachaltar

o Drabzehlmessar

. Gaschwindigkeitsmassar
Ingtrumenisngruppa

wwe ey

. Dar Schifissel kann in diesor Poskiiion sbgozogar werden.



